Al margen un sello que dice: Estados Unidos Mexicanos. Gobierno del Estado de Jalisco.
Poder Ejecutivo. Secretaria General de Gobierno.

Enrique Alfaro Ramirez, Gobernador Constitucional del Estado Libre y Soberano de Jalisco, a los
habitantes del mismo hago saber, que por conducto de la Secretaria del H. Congreso de esta
Entidad Federativa, se me ha comunicado el siguiente decreto

NUMERO 28855/L XI11/22 EL CONGRESO DEL ESTADO DECRETA:

SE ABROGA LA LEY DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO, EXPIDE
LA LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO; SE
REFORMAN LOS ARTICULOS 125, 173, 175 176-BIS.1., 232-BIS Y EL ARTICULO 259 Y
ADICIONA EL ARTICULO 125-BIS DEL CODIGO PENAL PARA EL ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE JALISCO.

ARTICULO PRIMERO. Se expide la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de
Jalisco, para quedar de la siguiente manera:

LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO.

TiITULO PRIMERO
Disposiciones Generales
Capitulo |

Del objeto de laLey y conceptos generales

Articulo 1. Objeto de la Ley.

1. La presente Ley es de orden publico e interés social, en términos de lo sefalado en el parrafo
décimo séptimo del articulo 4 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, con los
tratados internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte, y con la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, tiene por objeto garantizar el derecho humano a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad,
procurando en todo tiempo a las personas la proteccién mas amplia.

Articulo 2. Objetivos de la Ley.
1. Son objetivos de la presente Ley lo siguiente:

I. Regular la movilidad, seguridad vial y el transporte en el Estado de Jalisco, asi como los
derechos y obligaciones de las personas usuarias de la movilidad, para establecer el orden y las
medidas de seguridad vial, control vehicular y la sustentabilidad medio ambiental, bienes y
servicios en vias publicas que no sean de competencia federal;

Il. Establecer la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben sujetarse las
autoridades competentes, en la implementacién de esta Ley, en la expedicion de disposiciones
reglamentarias y en la formulacién y aplicacion de politicas, programas, planes, manuales,
protocolos y acciones en la materia;

lll. Establecer las bases para gestionar y desarrollar la infraestructura para las personas usuarias
de la movilidad;



IV. Determinar las bases para la planeacion, gestion, regulacién, administracion, control,
supervision y evaluacién del servicio de transporte publico;

V. Establecer la coordinacion del Estado y los municipios, asi como la coordinacion metropolitana
para integrar y administrar el sistema de movilidad, en los términos del articulo 115 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y demas disposiciones legales vy
reglamentarias aplicables;

VI. Definir mecanismos de participacion de las autoridades de los tres érdenes de gobierno y la
sociedad en materia de movilidad y seguridad vial;

VII. Establecer los esquemas de coordinacion institucional, asi como la delimitacién de las
atribuciones para el cumplimiento de los objetivos y fines de los programas de fomento a la
sensibilizacion, formacion y cultura de la movilidad y la seguridad vial, en respeto a todas las
personas usuarias para el desarrollo de un Sistema de Informacion Territorial y Urbano y, de la
Base de Datos sobre la Movilidad y Seguridad Vial;

VIII. Implementar preferentemente avances tecnoldgicos tendientes al mejoramiento del servicio de
transporte publico en todos sus modos, en lo que atafie al cobro de tarifas mediante el sistema de
prepago; a la contratacion y pago del servicio a través de medios electronicos; a la realizacion de
los tramites ante la autoridad competente; asi como al control vehicular mediante un dispositivo
que permita su identificacién por radiofrecuencia que en lo futuro sustituya a la placa metalica que
actualmente se utiliza para esos efectos;

IX. Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque sistémico y de
sistemas seguros, para priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los grupos
en situacion de vulnerabilidad, para las personas que ejercen la movilidad del cuidado, asi como
bienes y mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefalada en esta Ley, que
disminuya los impactos negativos sociales, de desigualdad, econémicos, a la salud, y al medio
ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito,
para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial;

X. Establecer las bases bajo las cuales el Ejecutivo estatal participara en el Sistema Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial;

XI. Implementacion de un Sistema Estatal de Informacién Territorial y Urbano, asi como una Base
de Datos sobre la Movilidad y Seguridad Vial de Jalisco, basada en una plataforma web,
comprensible, accesible, didactica, dinamica en constante actualizacion y con salidas de
informacion publica, de escala estatal y metropolitana, que permita la actualizacién de los
instrumentos de planeacion para la toma oportuna de decisiones informadas de corto, mediano y
largo plazo, asi como las acciones para permitir la transmisién de informacion que exista en los
archivos y la base de datos relacionados con la materia de movilidad y seguridad vial para la
alimentacion del Sistema de Informacién Territorial y Urbano previsto en la Ley General;

Xll. Establecer las estrategias que permitan solucionar los desplazamientos de personas y sus
bienes, minimizando los efectos negativos, favoreciendo la calidad de vida y medio ambiente,
incentivando el uso de transporte publico y vehiculos no motorizados;

XIll. Promover la educacién para la movilidad a través una cultura vial de respeto a todas las
personas usuarias de la via publica;

XIV. Establecer las bases de participacion de los Observatorios;

XV. Disefiar los instrumentos de planeacion integral de la movilidad, incorporando criterios de
seguridad vial perspectiva de género y movilidad del cuidado; y

XVI. Las demas que determine la Ley General en la materia, la presente Ley y disposiciones
legales y normativas aplicables.

Articulo 3. Regulacién de la Ley.



1. Las disposiciones de la presente Ley regularan:

I. La proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, el uso y/o
disfrute en las vias publicas, por medio de un enfoque de prevencion que disminuya los factores de
riesgo y la incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de movilidad
seguros.

Il. Los estandares de datos, variables e indicadores del Sistema de Informacién Territorial y Urbano
y del Sistema Estatal Territorial en materia de movilidad y seguridad vial, asi como los mecanismos
de recoleccion, integracion, sistematizacion y analisis de informacion, de conformidad con lo
establecido en las Leyes en materia de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica y de
Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados;

lll. Las acciones tendientes a garantizar que la movilidad y el transporte de las personas se
realicen en condiciones que satisfagan la libertad de transito, la seguridad, el libre acceso, asi
como los requisitos de calidad apropiados a cada modo;

IV. Que los servicios de transporte publico se presten bajo los principios de: puntualidad, higiene,
orden, seguridad, generalidad, accesibilidad, asequibilidad, uniformidad, continuidad,
adaptabilidad, permanencia, oportunidad, eficacia, eficiencia, y sustentabilidad medio ambiental y
econdmica,;

V. Que las acciones relativas a la construccion, administracion y aprovechamiento de las obras de
infraestructura se orienten a facilitar la movilidad y modos de transporte sustentables garantizando
la accesibilidad y el disefio universal;

VI. Las caracteristicas de los vehiculos y sus condiciones operativas, necesarias para permitir su
circulacién, con base en las normas aplicables;

VII. Los requisitos, condiciones, términos y procedimientos para el otorgamiento de las
concesiones, autorizaciones y permisos destinados a la prestacion del servicio publico de
transporte en sus distintos modos, y en la operacién de servicios en el area del derecho de via;

VIIl. Los planes sectoriales y regionales, las normas y el Plan Integral de Movilidad Urbana
Sustentable, los cuales deberan contener como minimo el conjunto de politicas, lineamientos,
especificaciones técnicas, estrategias y disposiciones relativas a la movilidad, todo en apego de los
objetivos de la presente Ley y disposiciones legales y reglamentarias aplicables;

IX. La estrategia integral de movilidad y transporte, el cual debera contener como minimo el
conjunto de politicas, lineamientos, especificaciones técnicas, estrategias y disposiciones relativas
a la movilidad;

X. Los requisitos y condiciones para establecer y operar el proceso de evaluacién y mejoramiento
priorizando la seguridad y la accesibilidad;

Xl. Las politicas en materia de movilidad fomentando la resiliencia de las personas, de la sociedad
y del sistema de movilidad, frente a los efectos negativos del cambio climéatico;

XII. Asimismo, las autoridades competentes aplicardn medidas para controlar y reducir los efectos
negativos en la sociedad y en el medio ambiente, derivados de las actividades de transporte, en
particular, la congestion vehicular, la contaminacién del aire, la emision de gases de efecto
invernadero, entre otras;

Xlll. Las politicas en materia de movilidad que se determinen por las autoridades de los tres
o6rdenes de gobierno, promoviendo e incentivando la gradual adopcion de las innovaciones
tecnoldgicas en los sistemas aplicados a los modos de transporte, vehiculos, combustibles, fuentes
de energia e infraestructura;

XIV. La implementacién y mejora continua de las politicas y protocolos en materia de recoleccién,
gestién, procesamiento y analisis de datos de siniestralidad, que promuevan la generacion de
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herramientas para la toma de decisiones que permitan priorizar los proyectos y las acciones en el
espacio publico que impacten en la reduccion de siniestros de transito;

XV. El proceso en el cual se capacite, certifique y autorice la implementacion de las Auditorias de
Seguridad Vial, asi como a las autoridades, organismos y expertos que las realicen para la toma de
decisiones, en los términos de la presente Ley y su reglamento;

XVI. El contenido, certificaciones y procesos para la implementacion de cursos y capacitaciones en
materia de movilidad en estricto apego de los objetivos de la presente Ley; y

XVII. Las politicas, acciones y protocolos de atencién a personas involucradas en hechos viales,
asi como en siniestros de transito.

Articulo 4. Previsiones Legales.

1. Las disposiciones legales, reglamentarias, normativas, técnicas y administrativas aplicables en
materia de la presente Ley, contendran las previsiones necesarias para garantizar, al menos, lo
siguiente:

I. Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con perspectiva de género,
inclusion social, disefio universal y en su caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad de
personas con discapacidad y movilidad limitada, con las acciones afirmativas y los ajustes
razonables que se requieran para ello;

Il. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando infraestructura que permita que las
personas con discapacidad y movilidad limitada se desplacen de manera segura, tales como rutas
accesibles, sefales auditivas, visuales, tactiles, rampas, entre otras;

lll. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con alguna discapacidad y movilidad
limitada, aportando especificaciones de disefio universal que permitan construir un entorno
incluyente;

IV. Que los modos de transporte en las zonas suburbanas y/o de dificil acceso, asi como en los
territorios insulares contemplen las rutas y los servicios mas seguros, incluyentes, accesibles y
asequibles para las personas; y

V. Que se establezcan protocolos, procesos y lineamientos que prioricen a las personas y su
seguridad en los siniestros de transito, prevaleciendo siempre su derecho en estricto apego a la
piramide de la movilidad.

Articulo 5. Glosario.
1. Para efectos de esta Ley, se entendera por:

I. Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas con
discapacidad, en igualdad de condiciones con las demas, al entorno fisico, el transporte la
informacion, y las comunicaciones, incluidos los sistemas y tecnologias de informacién, y otros
servicios o instalaciones abiertas al publico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales.

Il. Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a personas o grupos en
situacién de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de tipo
actitudinal, social, cultural o econémico que los afectan.

ll. Agencia: La Agencia Metropolitana de Servicios de Infraestructura para la Movilidad del Area
Metropolitana.

IV. Ajustes razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas que no impongan
una carga desproporcionada o indebida, cuando se requieran en un caso particular, para garantizar
a las personas con discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad de condiciones con las demas, de
todos los derechos humanos y libertades fundamentales.



V. Alcancia: Dispositivo de cobro de la tarifa del transporte publico que coexiste con el sistema de
prepago automatizado o electrénico.

VI. Alcoholimetro: Aparato para medir la cantidad de alcohol presente en el aire espirado por una
persona.

VII. Aplicacion Movil: Programa informatico o plataforma electronica de geolocalizaciéon para la
busqueda y contacto virtual de prestadores del servicio de transporte privado de punto a punto,
ejecutada en dispositivos fijos o moéviles, mediante el uso de Internet;

VIIl. Arroyo vehicular: Area de la vialidad destinada a la circulacién vehicular y ciclista que en
algunos casos esta delimitada por alguno o varios de los siguientes elementos: camellén,
guarnicién, estacionamiento, acotamientos, entre otros.

IX. Arterias: Vias publicas de circulacion, destinadas al transito de vehiculos, personas peatonas y
ciclistas.

X. Atencion médica pre-hospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya condicién clinica
considera que pone en peligro la vida, un érgano o su funcion, con el fin de lograr la limitacién del
dafo y su estabilizacion organico-funcional, desde los primeros auxilios hasta la llegada y entrega
a un establecimiento para la atencion médica con servicio de urgencia, asi como durante el
traslado entre diferentes establecimientos a bordo de una ambulancia.

XI. Auditorias de seguridad vial (ASV): Metodologia aplicable a cualquier infraestructura vial para
identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocurran siniestros de transito o
cuando éstos ya han sucedido. Las auditorias de seguridad vial buscan identificar riesgos
potenciales en la via con el fin de emitir recomendaciones, o en su caso, adecuaciones de disefo
que, al materializarse, contribuyan a la reduccion de riesgos, las cuales son practicadas por
profesionales acreditados en la materia, por instituciones que certifiquen su competencia.

XII. Autoridades: Autoridades de los tres 6érdenes de gobierno en materia de movilidad, seguridad
vial y transporte terrestre.

XIIl. Autorizacién. Acto administrativo de la Secretaria que concede la prestacion del servicio
publico de transporte, en sus distintos modos, conforme a lo establecido en la presente Ley por el
tiempo que ésta establezca.

XIV. Autorizacion temporal: Acto administrativo de la Secretaria que concede la prestacion del
servicio publico de transporte, en sus distintos modos, para atender por un tiempo determinado el
incremento en la demanda por actividades derivadas de acontecimientos y festividades publicas o
situaciones de emergencia.

XV. Avenida de Acceso controlado: Son aquellas vias para el trayecto directo de vehiculos, en las
que el acceso a las mismas esta limitado a lugares determinados, cuya funcién de las vialidades de
acceso controlado es la de facilitar la movilidad de altos volumenes de transito eficientemente,
agilizando el transito de paso a través del area urbana, permitiéndole al sistema vial cumplir su
funcion adecuadamente entre los principales centros generadores de movilidad y transito. A su vez
deben garantizar niveles adecuados de seguridad a volumenes de transito elevados, controlando
los puntos de acceso de conformidad con la normatividad aplicable en la materia.

XVI. Avenidas: Las calles con amplitud de veinte metros de ancho o mas o las asi definidas por la
autoridad municipal.

XVII. Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnolégicos y materiales que permiten habilitar, rehabilitar o
compensar una o mas limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de las
personas con discapacidad.

XVIII. Balizamiento o sefialamiento horizontal: Conjunto de dispositivos, marcas y sefales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la direccion del
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transito, bifurcaciones, cruces, pasos a nivel para regular y canalizar el transito, asi como
proporcionar informacion a las personas usuarias.

XIX.  Banqueta: Espacio publico que comprende del inicio del arroyo vial al limite de propiedad
reservado para la circulacion de personas con discapacidad y personas peatonas, la cual se
compone por tres franjas: franja de servicio, franja de circulaciéon y franja de vegetacién o
mobiliario.

XX. Base de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: Las bases de datos a la que se refieren los
articulos 94 y 95 de la presente Ley.

XXI. Bicicleta: Vehiculo no motorizado principalmente de propulsion humana a través de pedales o
de pedaleo asistido por motor eléctrico.

XXII. Boton de auxilio: Herramienta o aplicacién de respuesta y accidon inmediata, automatizada
con vinculacion a las autoridades, que se acciona en situaciones de riesgo que ponga en peligro la
vida, libertad, integridad o cualquier tipo de emergencia que requiera de una atencién inmediata,
disponible para las personas usuarias del servicio de transporte publico y del servicio de transporte
privado de punto a punto, mismo que debe encontrarse de manera visible y accesible, disefado
para proporcionar seguridad a las personas usuarias, en los términos de la presente Ley, su
reglamento y demas disposiciones legales y normativas aplicables.

XXIII. Cabina unica: Centro de recepcion y asignacién de servicios.

XXIV. Caja bici: Zona marcada sobre el pavimento en una interseccion de vias que tengan
semaforos, que permite a las personas usuarias de bicicletas esperar la luz verde del semaforo en
una posicion adelantada, de tal forma que sean visibles a las y los conductores del resto de los
vehiculos.

XXV. Calidad del servicio: Niveles cualitativos y cuantitativos de la eficiencia de la ruta y nivel de
servicio ofrecido a la persona usuaria, en términos de tiempos de transportacion, frecuencia de
paso, accesibilidad, limpieza y confort de la unidad, manejo y atencién del conductor. La
calificacion de la calidad del servicio es con base en una serie de indicadores cuantitativos y
cualitativos que define la norma técnica correspondiente.

XXVI. Calle: Las superficies de terreno que son destinadas dentro de una poblacion para la
circulaciéon de personas peatonas, vehiculos no motorizados y vehiculos motorizados; incluye
areas de espacio publico no solo destinadas al transito sino a la estancia y disfrute, como
banquetas y camellones.

XXVII. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las personas usuarias
de las vias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los
desplazamientos accesibles y eficientes. Consideran criterios de disefio universal, la ampliacion de
banquetas o espacios compartidos de circulacién peatonal y vehicular libres de obstaculos, el
redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras, carriles exclusivos para el
transporte publico, infraestructura ciclista, asi como sefalética adecuada y visible en todo
momento.

XXVIIl. Calzadas: Las calles con amplitud de avenidas, en las que existe camellén o jardin
separador de los sentidos de la circulacién o las asi definidas por la autoridad municipal.

XXIX. Camellén: Guarnicion ubicada al centro de la vialidad que funge como divisor, ya sea de
sentido o de jerarquia vial.

XXX. Caminos: Son aquellos que comunican a una localidad con otra u otras dentro del territorio
del Estado.

XXXI. Carril: Espacio asignado para la circulacion de vehiculos, ubicado sobre la superficie de
rodamiento y delimitado por lineas continuas o discontinuas, el cual debe contar con el ancho
suficiente para la circulacion de vehiculos en una fila.



XXXII. Carril Compartido: Carril de circulaciéon vehicular en una vialidad publica en donde el
senalamiento, dispositivos viales y de control de velocidad y caracteristicas geométricas, delimitan
la circulacion exclusiva de dos o mas tipos de vehiculos de manera segura y eficiente, en los
términos de la legislacion en la materia. El Estado y los municipios, en funcién de sus
competencias y de manera coordinada, deberan prever las especificaciones técnicas y estandares
en sus normas, manuales y reglamentos.

XXXIII. Carril exclusivo de transporte publico: Espacio asignado para la circulacion de vehiculos de
transporte publico colectivo o masivo de personas pasajeras, sobre un sentido de la via, con
delimitacién en el perimetro del carril que no permiten el transito de otro tipo de vehiculos
motorizados, que favorece la movilidad sustentable, con excepcion de los vehiculos de seguridad
en caso de emergencias y de vehiculos no motorizados.

XXXIV. Carril o via preferencial: Es el espacio de circulacion, debidamente sefalizado donde la
preferencia la tiene el sistema de transporte colectivo y eventualmente el transporte de seguridad y
emergencia o proteccion civil, en servicio y con cédigos sonoros y luminosos encendidos.

XXXV. Causa de utilidad publica: Es de utilidad publica e interés general, la prestacion de los
servicios publicos de transporte en cualquiera de sus modos, ya sea a través de un organismo
descentralizado, o bien, por conducto de personas fisicas o juridicas a quienes mediante
concesiones, permisos y autorizaciones el Ejecutivo del Estado, por conducto de la Secretaria
encomienda la realizacion de dichas actividades, en los términos de este ordenamiento y demas
disposiciones juridicas y administrativas aplicables.

XXXVI. Centro de mediacion: Centro Publico de la Secretaria de Transporte para proporcionar el
servicio de mediacion, conciliacion y arbitraje en la solucion de conflictos surgidos entre
particulares con motivo de hechos de transito terrestre.

XXXVII. Ciclista: Persona usuaria de un vehiculo no motorizado o de traccién humana través de
pedales; se considera también persona ciclista a aquellas que conducen bicicletas asistidas por
motores eléctricos, siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta veinticinco kilémetros
por hora; los menores de doce afos a bordo de un vehiculo no motorizado seran considerados
peatones.

XXXVIII. Ciclovia: Tipo de infraestructura ciclista, caracterizada por su segregacion fisica del
transito de vehiculos motorizados y de personas peatonas, destinadas para la circulacion de
vehiculos no motorizados.

XXXIX. Circulacién: Desplazamiento por la via publica de peatones, conductores y ocupantes de
vehiculos.

XL. Comprobante de verificacién vehicular: Constancia, calcomania, holograma, formato o
cualquier instrumento tecnoldgico, con caracteristicas de seguridad e identificacién, que autorice la
Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Territorial y que sirve para comprobar el cumplimiento
con la verificacion vehicular.

XLI. Concesion: Acto administrativo por el cual la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado,
por conducto de la Secretaria, autoriza a las personas fisicas o juridicas, para prestar un servicio
publico de transporte, en los términos y condiciones que la propia Ley sefiala.

XLII. Consejo Consultivo: El Consejo Consultivo de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco.

XLIII. Constancia o pdliza de seguro: Documento expedido por una persona juridica acreditada en
los términos de la normatividad aplicable que ampare el aseguramiento del conductor o propietario
del vehiculo automotor para responder por dafos y perjuicios ocasionados a terceros.

XLIV. Derecho de via: Es una zona de restriccion que afecta a una via publica en ambos lados de
ésta, con las dimensiones que determinen los planes y reglamentos correspondientes.



XLV. Derrotero: Descripcion de un recorrido de origen y destino autorizado para la prestaciéon de
servicio publico de transporte colectivo y masivo.

XLVI. Desplazamiento: Recorrido de una persona asociado a un origen y un destino
preestablecidos con propésito determinado en cualquier modo de movilidad.

XLVII. Discriminacién por motivos de discapacidad: Se entendera cualquier distincion, exclusién o
restriccion por motivos de discapacidad que tenga el propdsito o el efecto de obstaculizar,
menoscabar o dejar sin efecto el reconocimiento, goce o ejercicio, en igualdad de condiciones, de
todos los derechos humanos vy libertades fundamentales en los ambitos politico, econémico, social,
cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las formas de discriminacioén, entre ellas, la denegacion
de ajustes razonables.

XLVIII. Disefio universal: Se entendera el disefio de productos, entornos, programas y servicios en
materia de movilidad y seguridad vial, que puedan utilizar todas las personas, en mayor medida
posible sin necesidad de adaptacion, ni disefio especializado. El disefio universal no excluira las
ayudas técnicas para grupos particulares de personas con discapacidad cuando se necesiten.

XLIX. Dispositivo de control de velocidad: Conjunto de elementos que procuran modificar la
velocidad vehicular tales como topes, vibradores o vialetas.

L. Dispositivo de control de transito: Conjunto de sefiales, marcas, dispositivos diversos y demas
elementos que se colocan en las vias con el objeto de prevenir, regular y guiar la circulacién
peatonal y vehicular, que cumplan con el criterio de disefio universal, garantizando su adecuada
visibilidad en todo momento.

LI. Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema o mecanismo dispuesto para las personas en
favor de la seguridad de la vida, la salud y la integridad durante sus traslados.

LIl. Educacion vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la poblacién, dirigida a
todas las personas usuarias de la via, con el objeto de generar cambios en los patrones de
comportamiento social.

LIl Bis. Empresas de Redes de transporte: Son las sociedades mercantiles constituidas en los
términos que establezca la Ley, para operar en los Estados Unidos Mexicanos, cuyo objeto sea
entre otros, la prestacion del Servicio de Transporte Privado de personas, mediante la
administracion, operacion o promocion de aplicaciones moviles y plataformas informaticas,
desarrollo de programas de cémputo o prestacién de servicios tecnoldgicos de su propiedad o sus
subsidiarias o filiales, basadas en el desarrollo de las tecnologias de los dispositivos inteligentes y
los sistemas de posicionamiento global, conocido como Servicio de Transporte Privado de Punto a
Punto.

LIIl. Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e integralidad, en el que
interactuan una serie de elementos coordinados e interconectados.

LIV. Equipamientos Auxiliares: Los accesorios fisicos, materiales y de infraestructura que resulten
complementarios a la prestacion del servicio publico de transporte y de los servicios auxiliares en
los supuestos de requisa.

LV. Escudo Urbano C5: Centro de Coordinacién, Comando, Control, Comunicaciones y Coémputo
del Estado de Jalisco.

LVI. Espacio publico: Area delimitada por construcciones o elementos naturales, que permite la
circulacion peatonal y vehicular, asi como la recreacién y reunion de los habitantes, tales como
calles, plazas, avenidas, viaductos, paseos, jardines, bosques, parques publicos y demas de
naturaleza analoga.



LVII. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el disefio, funcionalidad
y uso tanto de vias como de los modos de transporte, con el objeto de garantizar la seguridad,
salud e integridad de las personas usuarias y la prevencién del riesgo, considerando las
necesidades diferenciadas de los grupos en situacién de vulnerabilidad.

LVIII. Estacionamiento: Espacio o lugar utilizado para ocupar, dejar o guardar un vehiculo por un
tiempo determinado, ya sea en la via publica, propiedad privada o publica.

LIX. Estrategia Estatal: Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial. Instrumento rector para la
conduccion de la Politica Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, que incluye el conjunto de
acciones encaminadas a promover la movilidad y la seguridad vial, para implementarlas a través de
la coordinacion de los tres 6rdenes de gobierno.

LX. Estudio de impacto de Movilidad: Mecanismo de evaluacion que realizan las autoridades de los
tres 6rdenes de gobierno en el ambito de sus funciones, con el fin de analizar las vias publicas, su
funcionamiento y las dinamicas de movilidad que se dan en ellas, determinando el impacto
potencial de algun proyecto, infraestructura, obra publica o privada de edificaciéon o urbanizacion,
determinando las necesidades de cualquier mejora a la seguridad vial y accesibilidad universal del
sistema de movilidad que permitan solucionar, evitar o reducir los efectos negativos de los
desplazamientos de las personas y sus bienes, favoreciendo la calidad de vida de la ciudadania y
el cuidado al medio ambiente.

LXI. Examen de valoracion integral: Conjunto de valoraciones fisicas, médicas y evaluacion de
conocimientos en materia de reglamentos de transito, que las autoridades de los tres 6rdenes de
gobierno en el ambito de sus funciones practican a las personas aspirantes para obtener o renovar
una licencia de conducir.

LXII. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos secundarios que
causa la actividad de la movilidad de una persona, en funcién del medio de transporte por el que se
desplace, como emisiones, congestion, siniestros y uso de espacio publico.

LXIIl. Factores de riesgo: Todo hecho o acciéon que dificulte la prevenciéon de un siniestro de
transito, asi como la implementacion de medidas comprobadas para mitigar dichos riesgos.

LXIV. Férmula de indexacion: Forma en la que se expresa la ecuacién entre diferentes variables
con base a los indices y su respectiva actualizacion, se refiere a la ponderacion de las diferentes
tarifas aplicadas y su porcentaje de uso entre las diferentes personas usuarias del transporte
publico.

LXV. Foto infraccion: Las infracciones a la Ley o a sus reglamentos que sean detectados a través
de equipos o sistemas electronicos.

LXVI. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y estrategias que
inciden en la conducta de las personas usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo de
transporte; con el fin de optimizar tiempos en los desplazamientos;

LXVII. Gestion de velocidad: conjunto de medidas integradas que llevan a las personas
conductoras a circular a una velocidad segura y, en consecuencia, reducir el nimero de siniestros
de transito.

LXVIIIl. Grua: Vehiculo disefiado para el arrastre o la movilizacién de vehiculos.

LXIX. Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta barreras para ejercer su
derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de la desigualdad, como las personas
con menores ingresos, indigenas, con discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores,
comunidad LGBTTTI, asi como mujeres, nifas, nifios y adolescentes, y demas personas que por
su condicién particular enfrenten algun tipo de exclusion.



LXX. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacién de las posibles influencias o alteraciones
sobre los desplazamientos de personas, bienes y mercancias que pudieran afectarse por la
realizacion de obras y actividades privadas y publicas.

LXXI. Infraccién: Sancion que recibe una conducta que transgrede alguna disposicion de la
presente Ley o demas disposiciones de transito aplicables y que tiene como consecuencia una
sancion.

LXXII. Infraestructura urbana: Conjunto de elementos con que cuentan las vialidades, que tienen
una finalidad de beneficio general, y permiten su mejor funcionamiento o imagen visual.

LXXIII. Infraestructura vial: Es el conjunto de elementos que permiten y ordenan el desplazamiento
de personas, vehiculos no motorizados y motorizados en forma confortable y segura de un punto a
otro.

LXXIV. Inspeccion de Seguridad Vial (ISV): Es una revisién sistematica de una via existente, con el
fin de identificar los peligros potenciales para las distintas personas usuarias y proponer medidas
correctivas.

LXXV. Instituto: El Instituto de Planeacién y Gestién del Desarrollo del Area Metropolitana de
Guadalajara.

LXXVI. Interés Publico: Utilidad colectiva o comun que la Ley confiere respecto al goce de los
servicios de vialidad, transito y transporte En materia de siniestros de transito en donde soélo
existan dafios materiales en los vehiculos de los involucrados sera de interés publico la liberacion
de las vialidades.

LXXVIIL. Interseccioén: Superficie comun donde convergen dos o mas flujos en donde se realizan los
movimientos direccionales del transito peatonal o vehicular en forma directa o canalizada por
isletas.

LXXVIII. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades multiples que coinciden o interceptan en
una persona o grupo, aumentando su situacion desfavorecida, riesgo, exposicién o vulnerabilidad
al hacer uso de la via.

LXXIX. Inventario vial: Levantamiento sobre caracteristicas basicas de secciones, geometrias y el
estado actual de una calle en un plano, asi como la ubicacion de mobiliario, infraestructura, o
cualquier otra caracteristica del espacio que se requiera para el anteproyecto de una nueva via.

LXXX. Lengua de Sefas Mexicana: Sistema linglistico que consiste en una serie de signos
gestuales articulados con las manos y acompafnados de expresiones faciales, mirada intencional y
movimiento corporal, dotados de funcién lingiistica.

LXXX]I. Ley: Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco
LXXXII. Ley General: Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

LXXXIIl. Licencia: La autorizacion que concede el Estado a una persona fisica, por tiempo
determinado, para conducir u operar vehiculos, puede ser de diferentes tipos, incluso digital.

LXXXIV. Lugar prohibido: Los espacios en donde se encuentren sefialamientos restrictivos de
circulacién y/o estacionamiento, asi como obstruccién de una via.

LXXXV. Mapa Funcional: Cartografia fisica y/o digital que sefala las vias metropolitanas para la
circulacién y/u operacién de vehiculos de transporte de carga.

LXXXVI. Maquinaria agricola: Es aquella autopropulsada o remolcada, que tiene como uso
exclusivo las actividades y servicios agricolas y que transitan de manera eventual o excepcional en
los caminos, carreteras y autopistas de jurisdiccion estatal.
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LXXXVII. Motocicleta: Vehiculo motorizado, de dos o mas ruedas utilizado para el transporte de
personas pasajeras o0 de carga, propulsado por un motor de combustidn interna, eléctrico o algun
otro tipo de mecanismo que utilice otro tipo de energia que proporcione una potencia continua
normal mayor a un kildémetro (1.34HP), o cuyo motor de combustién tenga un volumen desplazado
mayor a cuarenta centimetros cubicos. Sin ser limitativo, sino enunciativo, una motocicleta puede
incluir denominaciones de bicimoto, motocicleta sidecar, trimoto y cuatrimoto, con capacidad de
operar tanto en carretera como en otras superficies.

LXXXVIII. Motociclistas: Persona que conduce un vehiculo motorizado denominado motocicleta.
LXXXIX. Motopuerto: Espacio de estacionamiento destinado para el uso exclusivo de motocicletas.

XC. Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias a través de
diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades de las personas.

XCI. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que requiere un
esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados.

XCII. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucién de actividades relacionadas con el
trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las personas que requieren de otra persona
para su traslado, dependientes o con necesidades especificas.

XCIIl. Multa. Sancién econémica impuesta por haber infringido la Ley, su reglamento y demas
disposiciones legales aplicables en la materia.

XCIV. Norma general de caracter técnico: La norma técnica es un documento expedido por el
Ejecutivo del Estado, que contiene definiciones, requisitos, especificaciones de calidad,
terminologia, especificaciones y demas determinaciones que tengan como objeto normar una
actividad vinculada con la movilidad o la prestacién de un servicio de transporte publico.

XCV. Observatorios: Los observatorios ciudadanos en materia de movilidad, seguridad vial y
transporte, en los términos de la legislacién en la materia.

XCVI. Ocupacién Temporal: Acto administrativo por el cual el Estado, en forma transitoria, entra en
posesion material, total o parcial de los vehiculos y servicios asi como de los demas bienes
destinados a la prestacion del servicio de transporte publico, para satisfacer un requerimiento de
utilidad e interés publico.

XCVII. Paradas: Lugar obligatorio donde se detienen los vehiculos del servicio de transporte
publico para realizar maniobras de acceso y descenso de personas pasajeras.

XCVIII. Par vial: Funcionamiento de dos vias paralelas y relativamente cercanas entre si, cada una
con sentido Unico de circulacién, pero diferente entre ellas y que pueden contar con semaforizacion
y sistemas electrénicos para darle fluidez a la circulacion.

XCIX. Paso Peatonal: Son areas seguras, claramente delimitadas y reservadas exclusivamente
para el transito de personas peatonas.

C. Patrulla Escolar: Grupos de voluntarios en las escuelas, coordinados por las propias autoridades
escolares y/o la Direccion con la finalidad de promover y vigilar el respeto a las normas previstas
en la Ley y los reglamentos.

Cl. Peatdén o persona peatona: Persona que transita por la via a pie, o que por condiciéon de
discapacidad o movilidad limitada utiliza ayudas técnicas para desplazarse; incluye menores de
doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado;

Cll. Pedibus: Grupo de escolares organizados, generalmente acompanado por adultos, quienes
realizan caminando el trayecto entre su casa y el centro educativo, siguiendo una ruta establecida.

CllIl. Periférico: Vialidad de acceso controlado que tiene la caracteristica de ser la transicion entre
los ingresos carreteros con la red de vialidades primarias de una ciudad.
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CIV. Permiso: Acto administrativo de la Secretaria a través del cual otorga al particular determinado
derecho, en apego a las disposiciones legales y por el tiempo que ésta establece.

CV. Perro de asistencia: Son aquellos que han sido certificados para el acompafiamiento,
conduccion y auxilio de personas con discapacidad.

CVI. Persona conductora: Persona que lleva el dominio del movimiento de un vehiculo motorizado,
debiendo contar con la capacitacion y licenciamiento requeridos segun la normatividad aplicable.

CVIl. Persona usuaria: Persona que realiza desplazamientos haciendo usos del sistema de
movilidad.

CVIIl. Personas con discapacidad: Personas a las que hace referencia la Ley Para la Inclusion y
el Desarrollo Integral de las Personas con Discapacidad del Estado de Jalisco.

CIX. Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha reducido por motivos de
edad, embarazo y alguna otra situacién que, sin ser una discapacidad, requiere una atencion
adecuada y la adaptacion a sus necesidades particulares en el servicio.

CX. Personas usuarias vulnerables: Nifias y nifilos menores de doce afos, personas adultas
mayores, personas con movilidad limitada usuarias de vehiculos de dos o tres ruedas.

CXI. Perspectiva de género: Enfoque metodoldgico transversal con bases cientificas, analiticas y
politicas, que busca eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacién de las
personas basada en el género, y que promueve la igualdad sustantiva entre mujeres y hombres.

CXIl. Placa: Insignia o distintivo generalmente de metal expedido por el Ejecutivo del Estado para
registro e identificacion de un vehiculo motorizado.

CXIll. Plan de Movilidad Escolar: Documento basado en los resultados de un estudio de movilidad
previo sobre las dinamicas de movilidad generadas alrededor de un entorno escolar, en el cual se
plasman acciones y estrategias cuyo propoésito es mitigar el uso del vehiculo particular, tales como
impulsar, mejorar y eficientar el transporte escolar regulado, asi como habilitar rutas seguras para
la movilidad activa. Otro de sus objetivos es garantizar la seguridad vial alrededor de centros
escolares con planes de senalizacion horizontal y vertical, validacion de la patrulla escolar y
fomento de un cultura de la movilidad segura y sostenible, enfocada en el respeto de todas las
personas usuarias del sistema de movilidad.

CXIV. Policia vial: Elemento perteneciente a la Comisaria de la Policia Vial del Estado de Jalisco
de la Secretaria de Seguridad del Estado de Jalisco.

CXV. Prestador del Servicio: Servidor publico de la Secretaria, facultado para intervenir en los
siniestros de transito terrestre en los términos de la Ley de Justicia Alternativa del Estado de
Jalisco, con el objeto de solucionar y poner fin al conflicto surgido entre los particulares
involucrados, debiendo contar con la certificacion correspondiente del Instituto de Justicia
Alternativa.

CXVI. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias desplazarse con facilidad
a sus destinos.

CXVII. Registro Estatal: El Registro Estatal de Movilidad y Transporte.
CXVIIl. Reglamento: Reglamento de la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

CXIX. Resiliencia: Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar situaciones
fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion breve y de bajo costo, tanto para la sociedad
como para el medio ambiente.

CXX. Requisa. Acto administrativo mediante el cual el Poder Ejecutivo del Estado, acuerda la
intervencién del servicio concesionado a personas juridicas, para prestarlo directamente por causa
de utilidad e interés publico.
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CXXI. Reversion. Es el acto administrativo mediante el cual el Poder Ejecutivo del Estado, acuerda
la recuperacion de la concesion, permiso o autorizacion a través de la cual se autoriza a una
persona fisica o juridica la prestacion del servicio de transporte publico en cualquiera de sus
modos.

CXXII. Ruta: El trayecto con origen y destino que podra ser troncal, alimentadora, integrada a un
corredor o formar parte del Transporte Colectivo.

CXXIIl. Secretaria: La Secretaria de Transporte del Estado de Jalisco;

CXXIV. Secretaria de Seguridad: La Secretaria de Seguridad del Estado de Jalisco.

CXXV. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los factores de
riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de
transito.

CXXVI. Sensibilizaciéon: Transmisién de informacién a la poblacién, con el fin de concientizarla
sobre el uso de la via y la problematica que en ella se genera.

CXXVII. Sensibilizacién de género: Disefio, instrumentacion y ejecucion de programas y politicas
publicas que atiendan la problematica de las desigualdades e inequidades de género.

CXXVIIl. Sefal: Son los dispositivos o elementos visuales o auditivos oficiales que mediante
sonidos, simbolos o leyendas tienen por objeto prevenir a las personas usuarias sobre la existencia
de peligros y su naturaleza, determinar las restricciones o prohibiciones que limiten sus
movimientos sobre la vialidad, regulacién sobre la superficie de rodamiento, asi como proporcionar
la informacién necesaria para facilitar sus desplazamientos.

CXXIX. Sefalamiento Vertical: Es el conjunto de dispositivos, marcas y sefales verticales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la direccion del
transito, bifurcaciones, cruces, pasos a nivel para regular y canalizar el transito, asi como
proporcionar informacion a las personas usuarias.

CXXX. Senfalizaciéon: Conjunto de dispositivos, marcas y sefiales que indican la geometria de las
vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la direccién del transito, bifurcaciones, cruces,
pasos a nivel para regular y canalizar el transito, asi como proporcionar informacion a las personas
usuarias.

CXXXI. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual la autoridad competente otorga un
permiso o autorizacion a personas fisicas 0 morales para que suministren el servicio de transporte
para satisfacer las necesidades de movilidad de las personas, bienes y mercancias, de
conformidad con la normatividad aplicable.

CXXXI Bis. Servicio de Transporte Privado de Punto a Punto: Es el servicio que se oferta, contrata
y paga a través de una aplicacién mévil administrada por empresas de redes de transporte
previamente registradas ante la Secretaria.

CXXXII. Servicio de transporte publico: Actividad mediante la cual la autoridad competente
satisface las necesidades de transporte accesible e incluyente, dentro del area de su jurisdiccion.

CXXXIIl. Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e infraestructura, asi
como los servicios a los que hace referencia la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal
y que resulten complementarios a la prestacion del servicio de transporte publico, previstos en la
legislacion aplicable y que son susceptibles de autorizacion, permiso o concesion a particulares,
por parte de los tres 6rdenes de gobierno.

CXXXIV. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, siniestro vial o en evento en via publica
derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene por lo menos un vehiculo y en el
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cual se causa la muerte, lesiones, incluidas en las que se adquiere alguna discapacidad, o dafios
materiales, que pueden prevenirse y sus efectos adversos atenuarse.

CXXXV. Sistema Estatal de Informacion: Sistema de Informacién Territorial y Urbano del Estado de
Jalisco;

CXXXVI. Sistema de recaudo: Método a través del cual las personas usuarias del transporte
publico realizan el pago de manera previa a la utilizaciéon del servicio, pudiendo implementar
tarjetas digitales u otros elementos para su acceso.

CXXXVII. Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte de Jalisco;

CXXXVIII. Sistema Estatal Territorial: El Sistema Estatal de Informacién Territorial y Urbano de
Jalisco.

CXXXIX. Sistema integrado de transporte publico o intermodal: Servicio de transporte publico de
una ciudad con una organizacion de alta eficiencia, eficacia y sustentabilidad, resultado de la
integracion sistémica de infraestructura, operativa y tarifaria de los diferentes modos del transporte
publico y del transporte no motorizado.

CXL. Sistema Nacional: El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial.

CXLI. Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados directa o
indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura e interaccion permiten el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio publico.

CXLIl. Sistemas de retencién infantil o SRI: Dispositivos de seguridad para limitar la movilidad del
cuerpo para personas menores de doce afos, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de
colision o desaceleracion brusca del vehiculo.

CXLIII. Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que redistribuyen
responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la movilidad y no solo con las
personas usuarias, cobran especial relevancia las vias libres de riesgos, los sistemas de seguridad
en el transporte, en los vehiculos y las velocidades seguras.

CXLIV. Suspension. Es la interrupcion temporal de los efectos de los actos administrativos,
generados por la autoridad por incumplir con las disposiciones legales aplicables en la materia.

CXLV. Transito: Accion o efecto de trasladarse de un lugar a otro por la via publica.

CXLVI. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de personas, bienes y
mercancias.

CXLVII. Transporte comunitario: Servicio de transporte especializado que utiliza un vehiculo de
pequefa escala, que preferentemente utilicen tecnologia sustentable, para desplazamientos cortos
que se desarrollan dentro de las dreas de un poligono delimitado, cuyos limites coinciden con rutas
troncales, complementarias y alimentadoras y fija puntos estratégicos para conectar a las personas
usuarias con el servicio publico de transporte de personas pasajeras, el cual debe atender las
caracteristicas y requisitos que para su operacién establece la presente Ley y las disposiciones
legales y normativas aplicables.

CXLVIII. Transporte escolar: El destinado al transporte de estudiantes de instituciones educativas,
que operan con el itinerario y horario que satisfaga las necesidades particulares de la institucion
educativa, el costo del servicio sera el acordado entre éstas y el prestador del servicio, este
servicio se presta en vehiculos de acuerdo con la norma general de caracter técnico para
transporte especializado.

CXLIX. Transporte publico de personas pasajeras: Es el medio de traslado que se ofrece a una
persona o para el publico en general de forma continua, uniforme, regular, permanente e
ininterrumpida y sujeta a horarios establecidos o criterios de optimizacion mediante algoritmos
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tecnoldgicos que otorga la autoridad competente a través de entidades, concesionarios 0 mediante
permisos.

CL. Transporte turistico: Los destinados al transporte de personas pasajeras solamente a lugares
de interés turistico, arqueoldgico, arquitecténico, panoramico o artistico, mediante la renta por
horas o dias del vehiculo y conductor. Este servicio se presta en autobuses de distintas
capacidades, acondicionados especialmente para brindar comodidad a las personas pasajeras.

CLI. Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las politicas, programas y
acciones, desarrollados por las dependencias y entidades de la administracién publica, que
proveen bienes y servicios a la poblacion, basados en un esquema de accion y coordinacién de
esfuerzos y recursos en tres dimensiones: vertical, horizontal y de fondo.

CLIl. UMA: Unidad de Medida y Actualizacion.

CLIIl. Uno y uno: Estrategia de circulacién de vehiculos en una interseccion que no cuente con
dispositivo de control de trafico, a efecto de que se le ceda el paso alternado de los vehiculos, uno
a uno por cada movimiento o flujo.

CLIV. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito de personas o
bienes por la via publica, propulsado por una fuerza humana directa o asistido para ello por un
motor de combustién interna, eléctrico o cualquier fuerza motriz.

CLV. Vehiculo de tracciéon animal: Un vehiculo estilo carruaje que dispone de un armazon de hierro
0 madera instalado sobre ruedas.

CLVI. Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las normas oficiales mexicanas sobre emisiones
y con las obligaciones de verificacion.

CLVII. Vehiculo hibrido: Vehiculo motorizado que emplea fuentes de energia que no provienen
exclusivamente de la gasolina o diésel, y que para los efectos de la presente Ley comprende
también la clasificaciéon de los denominados hibridos conectables, eléctricos, eléctricos de rango
extendido o de celda de combustible, de gas o gas L.P.

CLVIII. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de personas pasajeras o de carga,
que para su traccion depende de un motor de combustion interna, eléctrica o de cualquier otra
tecnologia que les proporciona velocidad superior a los veinticinco kildbmetros por hora.

CLIX. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana como bicicleta, monociclo, triciclo,
cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas o monopatines; incluye aquellos asistidos
por motor de baja potencia no susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco
kilbmetros por hora y los que son utilizados por personas con discapacidad.

CLX. Vehiculo pesado o de carga: Vehiculo automotor de operacion libre, destinado al transporte
de carga, mayor a dos ejes.

CLXI. Vehiculo recreativo: Aquellos utilizados de manera recreativa o ludica por nifas y nifios de
hasta doce afios de edad, tales como patines, patinetas, patines del diablo sin motor y bicicletas
con una velocidad maxima de diez kilémetros por hora.

CLXIIl. Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las autoridades correspondientes.
CLXIIl.Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y vehiculos.

CLXIV. Via ciclista: Espacio destinado al transito prioritario y compartido con otros vehiculos de la
movilidad activa y no motorizados, asi como con otras personas usuarias de la via.

CLXV. Via de acceso controlado: Son vialidades para el transito directo en las cuales se tienen
accesos limitados, definidos desde que se disena la via.
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CLXVI. Via peatonal: Aquella destinada a la circulacion exclusiva o prioritaria de personas con
discapacidad y peatones, en la que el acceso a vehiculos esta restringido segun las reglas
especificas.

CLXVIIl. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado al transito de
peatones y vehiculos, asi como a la prestacién de servicios publicos y la instalacion de
infraestructura y mobiliario.

CLXVIII. Via rapida: Vialidad que permite la libre circulacién de vehiculos con intersecciones a
desnivel con otras vias de circulacion.

CLXIX. Viaducto: Las calles con amplitud de avenidas, con o sin camellén o faja separadora y sin
interseccion a nivel.

CLXX. Vialidad: Conjunto de servicios de infraestructura relacionados con las vias de uso comun
para el desplazamiento de personas peatonas, vehiculos no motorizados y motorizados.

CLXXI. Vialidad metropolitana: Vias que por su conexion permiten realizar viajes interurbanos y
metropolitanos.

CLXXII. Vialidad principal: Son aquellas de gran capacidad para la movilidad mediante sistemas de
transporte masivo, integrando los usos de mayor impacto.

CLXXIII. Vialidades locales o terciarias: Son aquellas que sirven para comunicar internamente a las
localidades, entre sus respectivos fraccionamientos, barrios o colonias y dar acceso a los lotes de
los mismos.

CLXXIV. Vialidades primarias: Son las arterias cuya funciéon es conectar areas distantes y que
soportan los mayores volumenes vehiculares con el menor nimero de obstrucciones.

CLXXV. Vialidades regionales: Son aquellas que comunican al centro de poblaciéon con otras
localidades.

CLXXVI. Vialidades secundarias: Son arterias que comunican vialidades locales con las colectoras
y primarias.

CLXXVII. Vias Férreas: Son aquellas por las que circulan trenes y ferrocarriles.

CLXXVIII. Victimas: Personas fisicas que hayan sufrido algun dafio o menoscabo econémico,
fisico, mental, emocional, o en general cualquiera puesta en peligro o lesiéon a sus bienes juridicos
o derechos como consecuencia de un siniestro de transito.

CLXXIX. Zona prohibida: Los espacios donde se encuentren sefialamientos restrictivos de
circulacién y/o estacionamiento.

CLXXX. Zonas peatonales: Son las que sirven exclusivamente para el transito, disfrute,
permanencia o resguardo de personas peatonas, debiendo quedar cerradas al acceso de
vehiculos motorizados o que por su velocidad pueda ocasionar riesgo a las personas peatonas. En
algunos casos, los vehiculos no motorizados tampoco seran permitidos.

Capitulo I
De los principios y criterios
Articulo 6. Principios rectores de la movilidad.

1. Son principios rectores de la movilidad, la seguridad vial y el transporte en el Estado de Jalisco
los siguientes:
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I. La accesibilidad universal, como el derecho de todas las personas al acceso pleno en igualdad
de condiciones y autonomia al espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte
publico y los sistemas de movilidad, mediante la identificacién y eliminacion de obstaculos, barreras
de acceso, sin discriminacion por motivos de género, edad, discapacidad o condicion, a costos
accesibles y con informacién clara y oportuna, priorizando a los grupos en situacién de
vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como rurales e insulares;

Il. La sostenibilidad, respetando al medio ambiente a partir de politicas publicas que incentiven el
cambio del uso del transporte particular y combustién interna, por aquellos de caracter colectivo y
tecnologia sustentable, o de traccion distinta a aquellos que generan emision de gases a la
atmosfera, procurando los menores impactos negativos al medio ambiente y la calidad de vida de
las personas;

lll. La confiabilidad, las personas usuarias de los servicios de transporte publico deben tener la
certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y los puntos de abordaje y
descenso son predefinidos y seguros, son eficientes, asi como un ordenamiento de las vias
publicas de comunicacion a fin de minimizar los costos y tiempos de traslado de personas y
mercancias de manera que se puedan planear los recorridos de mejor forma;

IV. La perspectiva de género, a partir de la implementacion de estrategias y mecanismos que
permitan analizar, planear e integrar acciones, proyectos y programas que garanticen que
cualquier persona usuaria, preferentemente mujeres y nifas, puedan ftransitar, acceder,
permanecer y ocupar el espacio publico mediante una movilidad con autonomia y libertad,
generando asi las condiciones de cambio que permitan avanzar en la construccion de la igualdad
de género en las ciudades, trayendo en consecuencia directa una mayor seguridad e inclusion
para todas las personas;

V. La participacion ciudadana, que permita involucrar a las personas usuarias de la movilidad en el
disefio y distribucién de las vias y espacio publico de tal manera que puedan convivir
armonicamente todas las personas usuarias;

VI. La calidad, que garantice que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios, vehiculos y
transporte publico cuenten con los requerimientos y las condiciones para su 6ptimo funcionamiento
con propiedades aceptables para satisfacer las necesidades de las personas;

VII. El disefio universal, que todos los componentes de los sistemas de movilidad sigan los
criterios de disefio universal, a fin de incluir a todas las personas independientemente de su
condicién y en igualdad de oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad y transporte, de
acuerdo con las condiciones de cada centro de poblacion; asi como otorgarles las condiciones
minimas de infraestructura necesarias para ejercer el derecho a la movilidad y seguridad vial;

VIIl. La equidad, que sean consideradas y reconocidas las condiciones y aspiraciones de las
personas con perspectiva de género e inclusion social, para brindar la igualdad de derechos y
oportunidades, asi como de los grupos en situacion de vulnerabilidad, y de las personas que
realizan la movilidad el cuidado;

IX. La habitabilidad, generar condiciones para que las vias cumplan con las funciones de movilidad
y creacion de espacio publico de calidad, a través de la interaccion social, la diversidad de
actividades y la articulacion de servicios, equipamientos, tecnologias e infraestructura;

X. La inclusion e igualdad, el Estado garantizara el derecho humano a la movilidad de forma
incluyente, igualitaria y sin discriminacion, atendera las necesidades de todas las personas en sus
desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los
sistemas de movilidad; asegurando el uso prioritario de la via o del servicio y estableciendo
acciones para concienzar a personas usuarias de la via y transporte publico sobre la necesidad
que tienen las personas con discapacidad, las personas con movilidad limitada y quién les
acompafa, de usar en determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial con el fin de
garantizar su seguridad,;
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Xl. La transparencia y rendiciéon de cuentas, las autoridades garantizaran la maxima publicidad y
acceso a la informacién relacionada con la movilidad y la seguridad vial, asi como sobre el debido
ejercicio presupuestal y cumplimiento de la normativa, de conformidad con lo establecido en la Ley
General de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica, la Ley de Transparencia y Acceso a
la Informacion Publica del Estado de Jalisco y sus Municipios, la presente Ley y disposiciones
legales, reglamentarias y normativas aplicables;

Xll. Transversalidad, instrumentando e integrando las politicas, planes, programas y acciones en
materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las distintas dependencias y entidades de
la administracion publica, que proveen bienes y servicios a la poblacion, poniendo especial
atencion a los grupos en situacién de vulnerabilidad;

XIIl. La seguridad, protegiendo la vida e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos;

XIV. La eficiencia, para maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de personas
usuarias como de bienes y mercancias, optimizando los recursos ambientales y econdmicos
disponibles;

XV. Innovacion tecnoldgica, para emplear a través de herramientas tecnolodgicas de generacion y
administracion de informacién, soluciones inteligentes a los sistemas de transporte, que a su vez
mejoren la operacion del transporte publico y seguridad de las vias a través de la optimizacion de
recursos, una mejor gestion tendiente a la automatizacién y la generacion de procesos mas
eficientes que inciden en la reduccion de impactos negativos sociales y medioambientales
relacionados con los desplazamientos de bienes, mercancias y personas.

XVI. Resiliencia, para actuar de manera oportuna ante el suceso de hechos que modifiquen
drasticamente las dinamicas de movilidad, ejecutando estrategias que busquen generar beneficios
y seguridad para todas las personas usuarias de las vias, superando las circunstancias y los
impactos negativos del contexto;

XVIIl. Intermodalidad: para ofrecer multiples modos y servicios de transporte para todas las
personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre si y con la infraestructura
urbana; y

XVIII. Libertad, para moverse libremente con autonomia y autodeterminacion.
Articulo 7. Criterios del Enfoque Sistémico y de Sistemas Seguros.

1. Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo prioritario la proteccién de la
vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias
publicas del pais, por medio de un enfoque de prevencion que disminuya los factores de riesgo y la
incidencia de lesiones graves, a través de la generaciéon de sistemas de movilidad seguros, los
cuales deben seguir los siguientes criterios:

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son prevenibles;

Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan ser disefiados para
tolerar el error humano, para que no se produzcan lesiones graves o muerte, asi como reducir los
factores de riesgo que atenten contra la integridad y dignidad de los grupos en situacién de
vulnerabilidad;

Ill. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites establecidos en la
presente Ley para reducir muertes y la gravedad de las lesiones;

IV. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de quienes disefan,
construyen, gestionan, operan y usan la red vial y los servicios de transporte;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben buscarse en todo el sistema,
en lugar de responsabilizar a las personas usuarias de la via;
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VI. Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de conformidad con lo
establecido en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en la Ley General de
Victimas, en la Ley de Atencion a Victimas en el Estado de Jalisco y en los tratados internacionales
de los que el Estado Mexicano sea parte;

VIl. Las decisiones deben ser tomadas conforme la base de datos e indicadores del Sistema
Estatal Territorial, para lo cual se deben establecer sistemas de seguimiento, informacion,
documentacion y control de lo relativo a la seguridad de los sistemas de movilidad. En caso de que
no exista evidencia local, se debera incorporar el conocimiento generado a nivel internacional;

VIII. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico, privado y social con
enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes y transparentes de participacion; y

IX. El disefo vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado, incorporando acciones
afirmativas a fin de que se garantice la seguridad integral y accesibilidad de los grupos en situacion
de vulnerabilidad.

Articulo 8. Directrices de la seguridad vial.

1. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y acciones adoptadas para
prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a causa de éstos. Para
ello, las autoridades, en el marco de sus respectivas competencias, observaran las siguientes
directrices:

I. Infraestructura segura: Espacios viales en donde el disefio y la geometria contemplan la
movilidad de todos los modos de transporte, logrando integrar la convivencia segura entre ellos.
Estos espacios reducen los riesgos generados por factores externos, de los vehiculos y errores
humanos que provocan los siniestros de transito, disminuyendo la probabilidad de su ocurrencia;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcién, nivel de
seguridad y condicién de cada via. Las personas conductoras comprenden y cumplen los limites
de velocidad y conducen segun las condiciones;

lll. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas cuentan con aditamentos o dispositivos,
que tienen por objeto prevenir colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidas pasajeras,
personas peatonas, ciclistas, y usuarias de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una
colision;

IV. Personas usuarias seguras: Personas que confluyen en las vias y el espacio publico que,
siendo usuarias de cualquier modo de transporte, cuentan con las condiciones para ejercer su
derecho a la movilidad a través de infraestructura, servicios de transporte y un sistema de
movilidad integral seguro, promoviendo con el cumplimiento de las normas viales establecidas, una
cultura vial de respeto a todas las personas usuarias;

V. Promocién del desarrollo tecnolégico enfocado a:

a) Modelar infraestructura segura;
b) Determinar las causas y/o circunstancias de los siniestros de transito; y
c) Recabar datos de lesiones y/o muertes de personas usuarias previo a la ejecuciéon de

nuevos programas y politicas de seguridad vial;

VI. Atenciéon médica prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de atencion médica
prehospitalaria y la aplicacién de las normas vigentes en la materia, para la atencion efectiva y
oportuna de las personas lesionadas en siniestros de transito, en términos de las leyes aplicables;

y

VIl. Seguimiento, gestién y coordinacién: Las autoridades competentes estableceran las
estrategias necesarias para el fortalecimiento de la seguridad vial, dandoles seguimiento y
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evaluacion. Asimismo, se coordinaran entre ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de
prevencion y atencién durante y posterior a los siniestros de transito.

Articulo 9. Regulacién del disefio de la seguridad vial.

1. Las autoridades competentes en las regulaciones y disposiciones técnicas y/o administrativas
que se emitan sobre el disefio de la seguridad vial, estableceran la utilizaciéon de dispositivos de
control del transito y dispositivos de seguridad vial de manera progresiva, acordes a los datos del
sistema de informacion territorial y urbano, de conformidad con lo dispuesto en la presente Ley.

Articulo 10. Criterios en programas y politicas publicas.

1. Para garantizar la seguridad vial y reducir muertes y lesiones graves por siniestros de transito,
se promoveran criterios y condiciones a través de la creacion e implementacion de programas y
politicas publicas que resguarden la vida e integridad de las personas, en su libre transito y
desplazamiento por el territorio del estado; teniendo en consideracién la jerarquia de movilidad y
orden de planificacion de la infraestructura establecidos en la presente Ley.

Capitulo llI
De la educacién y cultura para la movilidad
Articulo 11. Planes, programas y acciones.

1. El Ejecutivo y los municipios en el ambito de sus respectivas competencias, disefaran,
implementaran, ejecutaran, evaluaran y daran seguimiento a los planes, programas, campafas y
acciones para sensibilizar, educar y formar a la poblacion en materia de movilidad y seguridad vial,
con el objetivo de generar la adopcién de habitos y de prevencién de siniestros de transito, el uso
racional del automavil particular; la promocion de los desplazamientos inteligentes y todas aquellas
acciones que permitan alcanzar la sana convivencia en las vialidades.

2. Para el cumplimiento de lo anterior, se promovera la participacion de personas especialistas y la
academia en el disefio e implementacion de programas, campafias y acciones en materia de
educacion vial, movilidad, y perspectiva de género que generen el desarrollo de politicas
sostenibles e incluyentes con especial atencion a los grupos en situacion de vulnerabilidad,
orientadas al peatdn, la bicicleta, al transporte publico y al uso racional del automavil particular.

Articulo 12. Procesos de formacién y educacion.

1. Las autoridades competentes, deberan impulsar procesos formativos y educativos de manera
transversal a través de planes, programas y estrategias, que propicien la sensibilizacién de las
personas usuarias de la via publica, que garantice la seguridad, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad y perspectiva de género.

Articulo 13. Promocién y difusion.

1. La Secretaria promovera, ejecutara, divulgara y difundira las acciones necesarias en materia de
educacion y cultura vial, dirigida a la sociedad haciendo uso de los diferentes medios de
comunicacion y los avances tecnoldgicos, que establece el presente capitulo, asi como:

I. El respeto en la sociedad, creando programas permanentes de seguridad, educacion vial y
prevencion de siniestros de transito, a partir de la educacion basica, de los derechos y obligaciones
de todo individuo, en su calidad de las personas usuarias de la movilidad, asi como su ejercicio y
cumplimiento;

Il. La divulgacion de las disposiciones en materia de movilidad y transporte, en conjunto con la
dependencia en materia de educacion, incorporando planes de estudio de materias que contengan
temas de seguridad vial a niveles de preescolar, primaria y secundaria, asi como la promocion de
la educacion y cultura vial en niveles de educacion media y superior;
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I1l. Promover el respeto por los sefialamientos existentes en las vias publicas y los requisitos para
la circulacion;

IV. Fomentar el derecho de preferencia debidamente senalizado para los vehiculos conducidos por
personas con discapacidad;

V. La prevencién de siniestros de transito, especialmente los ocasionados por personas
conductoras que circulan excediendo los limites de velocidad permitidos, en estado de ebriedad o
bajo el influjo de substancias que alteren la capacidad para conducir;

VI. Difundir los protocolos y procedimientos para reaccionar ante condiciones de emergencia, para
auto protegerse y, en su caso, prestar ayuda y proteccién a las victimas de siniestros de transito o
ilicitos, informando a los cuerpos de seguridad y unidades de proteccién civil;

VII. Dar a conocer, en materia de medio ambiente, las medidas y programas establecidos para
protegerlo, minimizar los efectos de la crisis climatica y las sanciones en las que se incurre en caso
de incumplir con los mismos;

VIIl. Llevar a cabo todas las acciones que redunden en beneficio y enriquecimiento de los
principios de la cultura vial; y

IX. Establecer programas de orientacién, educacion y apoyo a las personas con discapacidad; y
X. Las demas que establezca el reglamento de la presente Ley.
Articulo 14. Programas de cultura vial.

1. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de su competencia, en conjunto con la
Secretaria, estableceran programas de cultura vial con la finalidad de:

I. Promover el conocimiento a la ciudadania de los preceptos de esta Ley, sus reglamentos y
demas disposiciones relacionadas con la materia;

Il. Fomentar el respeto a los derechos humanos y obligaciones de las personas en los servicios de
movilidad y transporte y el aprovechamiento ordenado de la infraestructura y equipamiento vial y
carretero;

Ill. Orientar a las personas usuarias de las vias publicas, sobre la forma de desplazarse sobre
éstas, respetando el transito seguro de los mismos, ya sea como personas peatonas, con
discapacidad, ciclistas, conductoras y prestadoras del servicio de transporte publico, de acuerdo a
la sefializacion establecida;

IV. Aprovechar en forma segura y eficiente el servicio publico de transporte, en todos sus modos;

V. Evitar que quienes conducen vehiculos automotores, los manejen fuera de los limites de
velocidad permitidos en la zona que corresponda, teniendo como finalidad la prevencion de
siniestros de transito;

VI. Evitar que las personas en estado de ebriedad o bajo el influjo de substancias que alteren la
capacidad para conducir, manejen automotores;

VII. Promover una relacion digna, honesta y respetuosa entre las personas y las autoridades que
vigilan el cumplimiento de la presente Ley;

VIII. Evitar la circulacion de vehiculos automotores con emisiones visiblemente contaminantes, asi
como aquellos que no hayan cumplido con los programas de verificacién de emisiones de gases
contaminantes, establecidos por la dependencia en materia ambiental y conforme a lo dispuesto
por el reglamento de esta Ley;

IX. Garantizar, en el ambito de su competencia, que las personas conductoras y/o operadoras del
servicio privado y publico den cumplimiento a la verificacién vehicular contenida en la Ley de la
materia; y
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X. Las demas que determinen las autoridades competentes para el objeto de esta Ley.
Articulo 15. De la educacién y los criterios.

1. La educacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir una serie
de conocimientos que todas las personas usuarias de la via deben incorporar al momento de
transitar por ésta, la cual debera ser con perspectiva interseccional.

2. Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion en materia de movilidad y
seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad vial,

Il. Concienciar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados, del conocimiento y
respeto por las normas de transito y dispositivos para el control del transito vial por parte de todas
las personas usuarias de la via;

lll. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad
establecida en esta Ley;

IV. Informar y fomentar a las personas sujetas de la movilidad y a las autoridades, el respeto
irrestricto a las nifias, adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las
violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar a las personas sujetas de la movilidad y a las autoridades, el respeto
irrestricto a las personas con discapacidad y con movilidad limitada;

VI. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad activa y no
motorizada;

VII. Fomentar el cumplimiento del Programa de Verificacion Responsable; y

VIIl. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente, involucrando
activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno social.

Articulo 16. De la sensibilizacion.

1. La sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir
informacion a la poblacién, en formatos accesibles y pertinencia intercultural y linglistica, con el fin
de concientizar sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencién de siniestros y demas
problemas que se generan en ésta.

2. Las politicas, programas, campanas y acciones de sensibilizaciéon sobre movilidad y seguridad
vial deberan observar los siguientes criterios:

I. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;
Il. Explicacién de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad vial;

Ill. Adopcién de préacticas que propicien un ambiente seguro para la movilidad activa y no
motorizada;

IV. Respeto entre las personas usuarias de la via y de estas hacia los elementos de la policia vial o
agentes de movilidad y transito, asi como prestadores de servicio de transporte publico de
personas pasajeras; y

V. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato digno y no
discriminacion hacia grupos en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 17. De la acreditacion.
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1. Los capacitadores en materia de educacion para la movilidad, asi como las empresas o
instituciones con servicios de instruccion para la conduccion de vehiculos motorizados, deberan
contar con una acreditacion en la materia expedida por la Secretaria, en los términos del
reglamento de la presente Ley.

Articulo 18. Formacién educativa.

1. Los municipios podran contar a través de la coordinacién entre el Estado y las dependencias
municipales correspondientes, con asesoria en materia de educacion y cultura para la movilidad,
que abonen en la generacion autébnoma de campanas y mecanismos de formacion educativa en la
materia.

2. Los municipios podran generar programas de formacion educativa impartidos a personas que
cometan infracciones a cambio de reduccion porcentual de las multas municipales aplicadas
conforme a la reglamentacién aplicable.

Capitulo IV
Del cambio climatico
Articulo 19. Cambio climatico.

1. El cambio climatico se refiere a la variacion del clima atribuido directa o indirectamente a la
actividad humana, que altera la composicion de la atmdésfera global y se suma a la variabilidad
natural del clima observada durante periodos comparables, en términos de la Ley General de
Cambio Climatico.

2. Las politicas en materia de movilidad deberan fomentar la resiliencia de las personas, de la
sociedad y del sistema de movilidad, frente a los efectos negativos del cambio climatico y
promoveran la recuperacion breve y de bajo costo e incentivaran la gradual adopciéon de las
innovaciones tecnolégicas en los sistemas aplicados al transporte, vehiculos, combustibles,
fuentes de energia e infraestructura.

3. Asimismo, las autoridades competentes aplicaran medidas para controlar y reducir los efectos
negativos en la sociedad y en el medio ambiente, derivados de las actividades de transporte, en
particular, la congestiéon vehicular, la contaminacién del aire, la emision de gases de efecto
invernadero y las que se determinen para tal efecto.

Articulo 20. Combate y mitigacién.

1. Las medidas y acciones de combate al cambio climatico que aseguren un futuro sostenible para
todas las personas, deben colocar como eje central el uso racional del vehiculo motorizado, asi
como la promociéon de la movilidad activa y al gradual crecimiento de los espacios publicos
destinados a la movilidad compatibles con la sostenibilidad presente y de las futuras generaciones.

Articulo 21. Dictamenes de factibilidad.

1. De conformidad con la legislacién aplicable, las autoridades competentes en la materia, podran
emitir recomendaciones a partir de estudios de factibilidad urbano, medioambiental y seguridad
vial, que garanticen que las acciones y proyectos en materia de movilidad, seguridad vial y
transporte que contemplen medidas de adaptacion y mitigacion al cambio climatico.

TITULO SEGUNDO
De las Personas Usuarias del Sistema de Movilidad

Capitulo |

23



Disposiciones generales
Articulo 22. Ordenamiento y regulacion.

1. El ordenamiento y regulacién de la movilidad, seguridad vial y transporte tiene como principal
finalidad garantizar el derecho a la movilidad de las personas, su integridad fisica y respeto, asi
como al medio ambiente, a sus bienes, a los del Estado y al patrimonio cultural del Estado.

Articulo 23. Del cumplimiento de la Ley.

1. Todas las personas que transiten por las vias publicas estan obligadas a cumplir, en funcion de
su condicidon de persona usuaria y conductora de cualquier modo de transporte, las disposiciones
de esta Ley y sus reglamentos, acatando en lo que corresponda al sefalamiento vial,
infraestructura para la movilidad, convivencia, asi como las indicaciones que hagan las y los
policias viales o agentes de movilidad y trdnsito municipal, cuando dirijan el transito y gestionen el
espacio publico conforme a los lineamientos establecidos en la presente Ley.

Articulo 24. Sistema de movilidad.

1. El sistema de movilidad debe contar con las condiciones necesarias que protejan al maximo
posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias
publicas. Para ello, las autoridades competentes en el ambito de sus facultades deberan privilegiar
las acciones de control y prevencion que disminuyan los factores de riesgo, a través de la
generacion de sistemas de movilidad con enfoque de sistemas seguros.

2. Las leyes, reglamentos y normas en la materia deberan contener criterios cientificos y técnicos
de proteccién y prevencion, asi como mecanismos apropiados para vigilar, regular y sancionar
aquellos hechos que constituyan factores de riesgo.

Capitulo I
De la jerarquia de la movilidad
Articulo 25. Jerarquia de la movilidad.

1. La planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, proyectos, planes y programas
en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento a la persona, los grupos en situacion
de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la prioridad en el uso y disposiciéon de las vias,
de acuerdo con la siguiente jerarquia de la movilidad:

|. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de discapacidad,
movilidad limitada, género y edad;

Il. Personas ciclistas, personas usuarias de otros vehiculos no motorizados o activos y vehiculos
de traccién animal;

lll. Personas usuarias y personas prestadoras del servicio de transporte publico de personas
pasajeras, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucién de bienes y mercancias; y
V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Articulo 26. Criterios.

1. Los criterios de la jerarquia de la movilidad son:

I. La defensa y aplicacion de los ejes rectores de la movilidad, descritos en la presente Ley;
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Il. La defensa y proteccion de los derechos de las personas usuarias de las vias publicas,
priorizando el orden de la jerarquia de la movilidad;

lll. La determinacion de las obligaciones y responsabilidades de las personas usuarias de los
sistemas de movilidad;

IV. La implementacion de medidas de prevencién y seguridad vial de observancia obligatoria y el
mejoramiento en infraestructura vial, a través de su evaluacion y vigilancia;

V. La promocion del uso de modos de transporte sustentable y uso racional del vehiculo
motorizado;

VI. La prestacion del servicio de transporte publico en forma higiénica, ordenada, regular, continua,
segura, eficiente y acorde a las necesidades de la poblacion; atendiendo el interés social y el orden
publico;

VII. El mejoramiento de las vias publicas y de los modos de transporte;

VIII. La proteccién, ampliaciéon y promocién de vias y rutas para la movilidad de las personas
usuarias de vehiculos no motorizados y de la movilidad activa, de actividades recreativas,
deportivas y de turismo;

IX. La aplicacién de estrategias en combate al cambio climatico que mitiguen los impactos sociales,
ambientales y econdmicos generados por la misma; y

X. La promocion a través de programas culturales, informativos y de capacitacion y sensibilizacion
de cambio climatico, movilidad, uso de la bicicleta y respeto a todas las personas que confluyen en
el espacio publico.

Capitulo llI
De las personas en sus derechos y obligaciones
Articulo 27. Derecho de preferencia.

1. Para los efectos de esta Ley y los ordenamientos que de ella emanan, se otorgara el derecho de
preferencia a las personas peatonas, personas con discapacidad, personas con movilidad limitada,
personas ciclistas, personas usuarias de movilidad activa, personas usuarias de vehiculos de
traccion animal y personas usuarias del transporte publico, quienes gozaran de preferencia de
paso sobre los vehiculos motorizados en todos los cruceros, zonas de paso peatonal o areas
destinadas para la circulacién o permanencia de las personas enunciadas.

Articulo 28. De las personas estudiantes.

1. Las personas estudiantes tendran el derecho de paso preferencial en todas las intersecciones y
zonas sefaladas para esos fines, préximos a los centros escolares y, tendran prioridad para el
ascenso y descenso en los vehiculos de transporte publico en general.

2. Las autoridades competentes deberan proteger, mediante dispositivos, sefalamientos e
indicaciones convenientes, el transito de las personas estudiantes en los horarios y lugares
establecidos.

3. De igual manera las autoridades competentes del orden municipal deberan reglamentar las
acciones que permitan tanto identificar, asi como prevenir los factores de riesgo asociados al
desplazamiento en el entorno escolar. Para ello podran emitir, en coordinacion con las autoridades
competentes del orden estatal, los mecanismos necesarios para reducir las velocidades, mejorar
las zonas de resguardo y coadyuvar en la provision de servicios publicos.
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Capitulo IV
De las personas usuarias de la movilidad activa
Articulo 29. Derechos y obligaciones.

1. Las personas usuarias de la movilidad activa gozaran de los derechos establecidos en la Ley
General, la presente Ley y disposiciones legales aplicables, por lo que el Estado debe garantizarles
lo siguiente:

|. Prioridad de transito en el espacio publico, en consecuencia, las autoridades competentes
deberan proteger su integridad fisica mediante dispositivos de control de transito, disefio de
infraestructura segura, libre de obstaculos, asi como sefialamientos e indicaciones convenientes,
para el cruce seguro en donde se identifiquen vy justifiquen lineas de deseo y transito eficiente,
tiempos de desplazamiento de las personas usuarias en situacién de vulnerabilidad, asi como la
implementacion de pasos a nivel de banqueta o arroyo vehicular;

Il. Contar con rutas accesibles que permitan una circulacién continua y sin obstaculos, en la que
una adecuada geometria, mobiliario y elementos construidos se articulen para garantizar que
cualquier persona independientemente de sus necesidades y modos de transporte, puedan
libremente desplazarse, orientarse y comunicarse de manera segura, auténoma y eficiente, tanto
en el espacio publico como en la infraestructura vial;

La ruta accesible esta conformada por elementos que integran el sistema de movilidad y facilitan la
trayectoria de cualquier persona usuaria de la via, desde su origen hasta su destino;

lll. Usar y disfrutar el espacio publico para el transito y como un espacio de convivencia y
recreacion; y

IV. Los demas que establezca la presente Ley y su reglamento.
2. Las personas tendran las siguientes obligaciones:

|. Deberan evitar el transito por superficies de circulacion vehicular, y deberan cruzar las vias
rapidas, primarias y de acceso controlado por las esquinas o zonas destinadas para tal efecto,
excepto en las vialidades secundarias, cuando exista sélo un carril para la circulacion, en las
cuales podran cruzar en cualquier punto, con precaucion del transito vehicular, asi como cruzar las
vias reguladas por semaforo cuando:

a) Tengan semaforo peatonal con luz verde habilitante y/o semaforo sonoro activado;

b) Si sélo existe semaforo vehicular y el mismo dé paso a los vehiculos que circulan en su misma
direccion, so6lo cuando se encuentren en alto total;

c) No teniendo semaforo a la vista, debera cruzar cuando esté totalmente detenido el transito
vehicular; y

d) No deberan cruzar con luz roja o amarilla en el semaforo peatonal,
Il. Las demas que establece la presente Ley y su reglamento.
Articulo 30. Desplazamientos.

1. Las personas peatonas utilizaran las banquetas, senderos o espacios destinados para sus
desplazamientos, transito y convivencia, con las excepciones que determinen las autoridades
municipales dentro de la jurisdiccion que les corresponda y la destinada para la circulacion.

2. Las autoridades estatales y municipales fomentaran la realizacién de una red de ciclovias o

sendas especiales para la circulacion de bicicletas y similares, conforme lo dispuesto por el Cédigo
Urbano para el Estado de Jalisco, sus reglamentos y sus instrumentos de planeacion.
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3. En las zonas urbanas donde se concentren vias publicas con elevada densidad de transito de
vehiculos motorizados y mayor propension a la saturacién, de conformidad con las opiniones del
Sistema Estatal, las autoridades municipales en materia de movilidad, y en su ausencia, el Instituto
o la Agencia, cuando se trate de areas metropolitanas, o la Secretaria cuando se trate del interior
del estado, se instrumentaran sistemas integrados de transporte publico y de movilidad activa.

4. Las estaciones y/o terminales del sistema integrado de transporte publico deberan instalar
equipamiento e infraestructura que garanticen los desplazamientos intermodales de manera
segura, comoda y eficiente como el caso de los biciestacionamientos masivos con operatividad y
accesibilidad vinculada.

Articulo 31. Derechos de las personas usuarias de vehiculos para la movilidad activa.

1. Las personas ciclistas y los vehiculos para la movilidad activa, incluyendo los grupos de
personas ciclistas que transiten juntos tendran derecho a:

I. Disfrutar de una movilidad segura y preferencial antes que el transporte publico y particular con
las salvedades que establece la Ley;

Il. En las vialidades de dos o mas carriles, transitar por el centro del primer carril de la derecha en
el sentido de la vialidad, siempre y cuando no se trate de corredores exclusivos para el transporte
publico o que asi lo determine la autoridad;

lll. Transitar sobre dos carriles cuando se trate de grupos de mas de cincuenta personas ciclistas,
estos grupos podran peticionar adicionalmente el apoyo de los cuerpos de seguridad;

IV. En las vialidades con semaforos, contar preferencialmente con areas de espera ciclista al frente
del carril en cruceros, para reiniciar la marcha en posiciéon adelantada cuando la luz del semaforo lo
permita;

V. Transportar su bicicleta en las unidades de transporte publico colectivo que cuenten con los
aditamentos para realizarlo, en los horarios especificados o publicados por la Secretaria;

VI. Contar con vias de circulacién suficientes, seguras e interconectadas y disfrutar del uso
exclusivo, preferencial o compartido que la autoridad determine, a través de infraestructura ciclista
en sus diferentes tipos de configuracion, asi como una red de ciclovias o sendas especiales para la
circulacién de bicicletas;

VII. Estacionar sus bicicletas o vehiculos en las zonas seguras, disefiadas y autorizadas de
conformidad con las normas técnicas;

VIII. Contar con espacios para el estacionamiento de bicicletas seguro y accesible en centros de
transferencia modal o de transporte publico;

IX. Contar con el servicio publico de renta o préstamo de bicicletas en los términos establecidos por
los programas correspondientes;

X. Gozar de preferencia de paso sobre el transporte publico y particular en los siguientes
supuestos:

a) Que se encuentren circulando por una via, en la cual los vehiculos dan vuelta a la derecha, por
lo que el automdévil debera esperar detras de la persona ciclista hasta que la misma haya cruzado
la otra arteria vial, 0 que se encuentren circulando por una ciclovia y los vehiculos particulares
pretendan cruzarla, salvo que la via esté semaforizada o exista sefialamiento distinto; y

b) Que se encuentre circulando por una via de uso exclusivo de transporte publico y bicicletas;

Xl. Circular por todas las vialidades del Estado a excepcién de los carriles de alta velocidad, pasos
a desnivel, tuneles y vialidades que estén expresamente prohibidas mediante sefalizacion;
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XII. Contar con apoyo vial de las autoridades estatales, municipales y metropolitanas en materia de
movilidad;

XIIl. Poder transportarse en las lineas de tren ligero en los horarios que establezca la autoridad
competente, asi como contar con las facilidades necesarias para que puedan abordar las unidades
de transporte publico; y

XIV. Contar con bici escuelas y/o espacios para el aprendizaje de este modo de transporte.
Articulo 32. Obligaciones de las personas usuarias de la movilidad activa.

1. Las personas ciclistas y usuarias de vehiculos para la movilidad activa, tendran las siguientes
obligaciones:

I. Respetar las disposiciones legales y reglamentarias, las sefiales de transito y las indicaciones de
los oficiales y agentes responsables de vigilar el cumplimiento de las normas de movilidad;

Il. Respetar los sefialamientos y dispositivos que regulen la circulacion vial, los espacios de
circulacién o accesibilidad peatonal y otorgar preferencia de paso a las personas peatonas;

I1l. Circular en el sentido de la via, absteniéndose de circular en sentido contrario;

IV. No exceder la capacidad de transporte de personas o carga de la bicicleta o vehiculo, evitando
transportar a nifios y nifias menores de cuatro afios a menos que sea en un asiento especial para
ese fin;

V. Mantener el vehiculo en buen estado para su circulacion en las vias publicas, a modo de evitar
fallas en el mismo, reduciendo los factores de riesgo de los siniestros de transito;

VI. Usar aditamentos, bandas reflejantes y luces para uso nocturno;
VII. Rebasar sélo por el carril izquierdo;

VIII. Indicar la direccion de su giro, cambio de carril o advertir maniobra de freno mediante sefiales
con el brazo o la mano;

IX. Abstenerse al circular, de manipular aparatos telefénicos o dispositivos electronicos;

X. Evitar circular por espacios para uso exclusivo de otros modos de transporte en donde no se
contemple la circulacion de vehiculos no motorizados, incluyendo banquetas;

Xl. En andadores peatonales 0 zonas exclusivas para el transito de personas peatonas, descender
del vehiculo no motorizado y circular desmontado de él, a excepcion de los vehiculos que fungen
como ayudas técnicas para el desplazamiento de las personas;

XIl. Reducir la velocidad, circular con precaucién y ceder el paso a personas peatonas en puntos
de confluencia con zonas de espera para el ascenso y descenso de personas usuarias de
transporte publico colectivo de pasajeros; y

XIII. Al circular, prestar atencién a las dinamicas y movimientos de los demés usuarios de la via,
evitando en la medida de lo posible las distracciones como factor de riesgo.

2. El Ejecutivo, los municipios y las instancias de coordinacién metropolitana promoveran espacios
de aprendizaje para el fomento del uso de la bicicleta tales como bici escuelas.

Articulo 33. Espacios para personas peatonas y vehiculos para la movilidad activa.

1. A fin de garantizar la vocacién de las vias, todos los proyectos de infraestructura vial urbana
deberan considerar lo siguiente:
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| El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos para la movilidad activa, de
calidad, comodos, accesibles y seguros; y

Il. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios suficientes para el disfrute de la
via.

Capitulo V
De los sistemas de micro movilidad
Articulo 34. Concepto.

1. El sistema de micro movilidad es un sistema de transporte individual en red, puede ser de
inversion publica o privada, se basa en la renta o préstamo de vehiculos de transporte individual en
un esquema de autoservicio, atendiendo principalmente desplazamientos de corta duracion, siendo
normalmente los primeros y/o Ultimos kildmetros de la cadena de viaje de las personas usuarias.

2. Los sistemas de micro movilidad fomentan la conectividad del transporte publico masivo y
colectivo, por lo que es importante que se les considere dentro de la planeacion e implementacién
de politicas y programas de movilidad y seguridad vial del sistema integrado de transporte,
debiendo operarse de manera vinculada al mismo, conforme a las atribuciones establecidas en la
presente Ley y su reglamento.

Articulo 35. Red de Infraestructura.

1. La estrategia de disefio e implementacion de la red de infraestructura publica segura para la
movilidad activa y personas usuarias de vehiculos no motorizados, debera ser considerada como
parte medular para lograr una mejor integracion y convivencia de los sistemas de transporte
individual en red en sus diferentes modos dentro de un esquema de movilidad sustentable.

2. Las autoridades estatales, municipales y en su caso metropolitanas, deberan tomar las medidas
necesarias para poder articular dentro de los sistemas integrados de transporte, los sistemas de
transporte individual en red en sus diferentes modos, debiendo prever las condiciones de
desplazamiento de manera segura y eficiente.

Articulo 36. Instrumentos de regulacion.

1. Para la implementacion y operacién de los sistemas de transporte individual en red, las
autoridades estatales, municipales y en su caso metropolitanas facultadas para ello, deberan
definir conforme a sus atribuciones, capacidades y/o convenios, los instrumentos de regulacion
para la operacion, evaluaciéon y expansion de estos sistemas, considerando como minimo con lo
siguiente:

|. Definir con la autoridad competente los poligonos de operacion en red y perspectivas de
crecimiento vinculado al sistema de transporte integrado;

1. Definir en conjunto con la autoridad competente las zonas y puntos definidos y sefalizados para
tomar y dejar los dispositivos que compongan el sistema, asi como, en caso de los sistemas sin
anclaje, contar con estrategias que garanticen el ordenamiento de estos movimientos;

lll. Incorporar de manera transversal la perspectiva de género en el disefio de la red, sus
dispositivos y accesibilidad al sistema;

IV. El disefio de la red y sus dispositivos, deberd contemplar la inclusién de la mayor cantidad de
personas usuarias;

V. Los dispositivos que conforman el sistema, deberan ser preferentemente vehiculos para la
movilidad activa que garanticen al menos iluminacién delantera y trasera, sistema de frenado
eficiente, numero de dispositivo visible y sistema de GPS que permita la localizacion de los
dispositivos en tiempo real; en el caso de ser bicicletas debera considerarse mecanismos de ajuste
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de altura de asiento, salpicaderas y espacio frontal seguro para sujetar pertenencias de la persona
usuaria;

VI. Desarrollo de estructura de tarifas;
VII. Estrategias y programas de inclusion a personas en situacion de vulnerabilidad;
VIII. Protocolos de atencidn a personas usuarias ante siniestros de transito;

IX. Estrategias de difusion de la educacién y cultura para la movilidad, asi como reglas de
circulacién y convivencia en el sistema de movilidad;

X. Esquemas y protocolos de limpieza y mantenimiento, preventivo y correctivo;
XI. Estandares de calidad y niveles de servicio definidos;

XIl. Esquema de seguros con coberturas minimas conforme a responsabilidad civil, dafios a
terceros, incluyendo asesoria juridica;

XIll. Politicas de confidencialidad de datos de la persona usuaria, conforme a las leyes y
reglamentos en la materia;

XIV. Pagina web y aplicacion mévil bajo principios de accesibilidad y funcionalidad;
XV. Mecanismos de evaluacion, clara, periédica y accesible;

XVI. Generacion de informacién, manejo y promociéon bajo el principio de datos abiertos y de
manera estandarizada con el Sistema Estatal Territorial, asi como garantizar protocolos para la
entrega de esta informacion en tiempo y forma a las autoridades correspondientes conforme a las
atribuciones establecidas en la presente Ley;

XVII. Procurar la adopcion constante de tecnologias sustentables; y
XVIIl. Las demas que determinen los reglamentos de la presente Ley y normas técnicas aplicables.
Articulo 37. Obligaciones.

1. Los entes publicos y las empresas privadas operadoras de sistemas de transporte individual que
el Estado autorice a prestar servicio a las ciudadania, estaran obligados a:

I. Brindar el servicio con amabilidad y respeto a las personas;

Il. Mantener accesible la informacion de tarifas y las mecanicas de uso a las personas en sus
portales digitales oficiales;

Il. Debera contar con un centro de atencion establecido en el municipio de la prestacién del
servicio que otorgue atencion, atienda, oriente e informe a las personas usuarias;

IV. Contar con canales de comunicacion con las personas usuarias a través de redes sociales y
centros de atencion telefénica;

V. Mantener el equipamiento en éptimas condiciones;

VI. Asegurar un nivel de servicio de acuerdo a las especificaciones técnicas y/o las que determine
la instancia responsable de su supervision;

VII. Contar con un seguro por siniestros personales, en los términos que establezca el reglamento;

VIII. Implementar mecanismos de respuesta y atencidon en casos de acoso y violencia en el
sistema, y atender los protocolos que al efecto emita la autoridad competente;

IX. Mantener los espacios peatonales y vialidades libres de equipamiento que obstaculice la
movilidad de personas y vehiculos; y
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X. Los demas que establezca el reglamento.
Capitulo VI
De las personas de la movilidad del cuidado
Articulo 38. Movilidad del cuidado.

1. Las personas de la movilidad del cuidado son aquellas que requieren de manera permanente,
temporal o eventual, ser asistidos o asistir a otra personas en sus traslados a otra persona que
requiera cuidados como lo son:

l. Nifias, nifios y adolescentes;

1. Personas que se encuentren en situacion de dependencia para realizar actividades de la
vida diaria, ya sea transitoria o permanente, por motivos de discapacidad o enfermedad;

M. Personas adultas mayores, y
V. Las demas que establezca la Ley General, la presente Ley y los reglamentos en la materia.

2. Seran consideradas personas sujetas a la movilidad del cuidado, las personas usuarias de la
movilidad que requieran trasladarse para efectuar actividades de cuidados ya sea de forma
remunerada o no remunerada, como lo es satisfacer necesidades para el mantenimiento y
funcionamiento del hogar o cuidado de las personas enunciadas en las fracciones anteriores.

Articulo 39. Principio de corresponsabilidad.

1. El Estado y sus municipios garantizaran, en todo momento, el derecho a la movilidad del
cuidado, de forma digna y eficiente con base en el principio de corresponsabilidad entre mujeres y
hombres, la comunidad y los distintos modos de movilidad, asi como de transporte publico que se
encuentren a su cargo.

Articulo 40. Del seguimiento.

1. El Estado y los municipios deberan realizar el diagnéstico, la informacién, seguimiento y
evaluacion de las politicas y programas de movilidad, como herramienta que impulse la
recopilacion de datos para el entendimiento de los patrones de viaje, localizaciones de los servicios
asociados al cuidado y necesidades especificas con perspectiva de género, el mantenimiento de
informacion sistematica y comparable sobre movilidad del cuidado, y la valoracién del impacto en
las medidas que se apliquen.

Articulo 41. Acciones con enfoque a la movilidad del cuidado.

1. Las autoridades competentes generaran acciones necesarias para el disefio, elaboracién y
analisis de datos estadisticos, con la finalidad de aportar informacién de utilidad para el disefio y
ejecucion de proyectos de transporte con mayor equidad e incorporando datos para el
entendimiento de los patrones de viaje y necesidades especificas sobre movilidad del cuidado, y la
valoracion del impacto en las medidas de transporte que se apliquen.

Articulo 42. Mecanismos de coordinacion.

1. El Sistema Estatal debera establecer mecanismos que promuevan la coordinacion entre las
autoridades que incidan en la satisfaccion de las necesidades de las personas de la movilidad del
cuidado.

Capitulo VI

De las personas usuarias del transporte publico, conductoras y operadoras de la movilidad
motorizada
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Articulo 43. Disposiciones normativas.

1. Los derechos y obligaciones de las personas usuarias del transporte publico y de la movilidad
motorizada se estableceran conforme las disposiciones previstas en el presente capitulo, asi como
en apego a las disposiciones previstas en la Ley General, la presente Ley, sus reglamentos y
normas de seguridad que emitan las autoridades en la materia.

Articulo 44. Derechos de las personas usuarias de los servicios de transporte publico.

1. Para los efectos de esta Ley y los ordenamientos que de ella emanan, las personas usuarias del
servicio de transporte publico tendran los siguientes derechos:

I. En el caso de personas usuarias con discapacidad, con movilidad limitada, o con nifias o nifios
en brazos, se les brindaran las facilidades necesarias para abordar las unidades del transporte
publico, las cuales deberan contar con asientos o espacios preferenciales;

Il. Se estableceran las medidas necesarias, a fin de garantizar a las personas usuarias el derecho
a que el servicio publico de transporte se preste en forma regular, continua, uniforme, permanente
e ininterrumpida y en las mejores condiciones de seguridad, comodidad, higiene y eficiencia,
cumpliendo con las reglas y condiciones de calidad del servicio, con estricto apego a la
normatividad aplicable;

lll. La ciudadania tiene derecho a denunciar ante la Secretaria, cualquier irregularidad en la
prestacion del servicio de transporte publico y ante la Secretaria de Seguridad cualquier tema
inherente a la movilidad y seguridad vial en el Estado, mediante los procedimientos que se
determinen en el reglamento de esta Ley, debiendo informar a la persona que realiza la queja en
tiempo y forma sobre las acciones tomadas, resultados obtenidos y resolucién que corresponda;

IV. Recibir un servicio de transporte publico de calidad moderno, que satisfaga sus necesidades
por el pago de la tarifa;

V. Viajar con seguridad e higiene en el servicio, relativas al vehiculo y personas conductoras del
servicio;

V1. Recibir de la persona conductora un trato digno y respetuoso;
VII. A que se cubra todo el recorrido de la ruta autorizada;
VIIl. A la seguridad de la frecuencia en los horarios autorizados;

IX. Al respeto a las tarifas autorizadas, incluyendo las tarifas preferenciales para las personas
estudiantes, personas adultas mayores y personas con discapacidad,;

X. Recibir boleto con seguro de persona pasajera, salvo que se pague de manera electrénica en
los términos previstos en la presente Ley, su reglamento y la norma técnica en la materia;

XI. El ascenso y descenso en las paradas autorizadas;

XIl. Las paradas autorizadas deben garantizar el acceso al transporte publico de manera
incluyente;

XIIl. Estar amparados por una poliza de seguros que debera otorgar la persona prestadora del
servicio publico, para el caso de cualquier siniestro de transito o imprevisto al momento de hacer
uso del transporte publico;

XIV. Conocer y escoger la ruta o recorrido que considere mas adecuado para su destino. Si la
persona usuaria no opta por decidir el recorrido concreto, el servicio siempre sera aquel que siga la
ruta previsiblemente mas corta y segura, sefialando a la persona usuaria la distancia, tiempo y
costo estimados de duracion del servicio;

XV. A ser indemnizada por los dafios que con motivo de la prestacion del servicio se causen a las
personas usuarias o peatonas, conforme a lo establecido en la Ley en la materia;
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XVI. En el transporte publico colectivo podran viajar de manera gratuita:
a) Los menores de cinco afos; y

b) La persona operadora y el personal autorizado por el sistema de transporte publico, en
actividades de supervision o de vigilancia;

XVII. A realizar los recorridos y desplazamientos de forma segura y libres de acoso y/o agresiones;
y

XVIII. A contar con alternativas de pago que faciliten el acceso al servicio de transporte publico.

Articulo 44-A. Derechos de las personas usuarias del Servicio de Transporte Privado de Punto a
Punto.

1. Para los efectos de esta Ley y los ordenamientos que de ella emanan, las personas usuarias del
Servicio de Transporte Privado de Punto a Punto, se les garantizara el derecho a su seguridad a
través de:

I. Mecanismos de informacién oportuna y veraz antes, durante y al finalizar el viaje;

Il. La implementacion de herramientas de seguridad tecnoldgicas para evitar o reportar las
situaciones de riesgo;

I1l. Un sistema de comunicacién seguro y anénimo de llamadas y mensajes de texto dentro de la
aplicacion mediante la que se presta el servicio, con el fin de establecer comunicacion de la
persona prestadora del servicio y de la persona usuaria;

IV. Recibir oportunamente la informacion detallada de la persona conductora, incluyendo fotografia,
marca, modelo y nimero de placas del vehiculo, tarifa estimada del viaje, asi como el tiempo
estimado de llegada;

V. Calificar el servicio de transporte recibido;
VI. Conocer la calificacion de la persona conductora;
VII. Contar con acceso a su propio historial de viajes y servicios;

VIII. Recibir un trato digno y respetuoso libres de acoso y/o agresiones o cualquier tipo de
violencia; y

IX. A recibir el servicio en vehiculos con las mejores condiciones de seguridad, comodidad e
higiene.

Articulo 45. De la presentacion de la denuncia.

1. La denuncia a que hace referencia el numeral 1, fraccion Il del articulo anterior, contendra los
elementos que establezca el reglamento y podra realizarse por escrito, por comparecencia o a
través de cualquier medio establecido en las plataformas del Sistema Nacional de Seguridad
Publica.

2. Cuando los hechos denunciados se cometan en una unidad de transporte masivo o colectivo de
personas pasajeras, la Secretaria de oficio solicitara las imagenes de las camaras de seguridad y
hara acopio de las demas pruebas que considere necesarias para determinar las condiciones de
tiempo, modo y lugar en que se realizé el evento denunciado.

3. A toda denuncia por incumplimiento a las obligaciones de esta Ley, recaera inicio de proceso de
sancion y, en su caso, orden y realizacion de las visitas de inspeccidn que resulten necesarias.
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Articulo 46. Obligaciones de las personas usuarias.
1. Las personas usuarias del transporte publico tendran las siguientes obligaciones:

I. No invadir los espacios designados como preferentes para personas usuarias dentro del sistema
de transporte publico;

Il. Guardar orden y compostura al estar dentro de las instalaciones o de las unidades maviles del
sistema de transporte publico colectivo;

Ill. Obedecer las indicaciones que realicen las personas prestadoras del servicio publico colectivo,
respetar la senalizacion y el equipamiento colocado en las instalaciones y unidades del transporte;

IV. Acatar las disposiciones legales sobre la movilidad o transito, sefaladas en el presente
ordenamiento legal;

V. En los vehiculos de servicio publico de personas pasajeras no deben llevar animales, con
excepcion de los perros guia o de asistencia para personas con discapacidad o con prescripcion
médica por enfermedades, ni objetos que puedan atentar contra la integridad fisica de las personas
usuarias. El equipaje debera transportarse en la bodega, baul o parrilla; y

VI. No obstruir la infraestructura ciclista en cualquiera de sus modos, en los puntos de parada de
transporte publico.

Articulo 47. Derechos de las personas operadoras

1. Las personas operadoras de las unidades del sistema de transporte publico colectivo y masivo
tendran los siguientes derechos:

I. Gozar de todas las prestaciones laborales que sefiale su contrato de trabajo o la legislacion de la
materia;

Il. Contar con un ambiente laboral bajo condiciones dignas y de respeto por parte de las personas
usuarias de las unidades del transporte publico, las autoridades, asi como las personas que
ejercen la supervision y empleadores;

lll. Tener un ambiente de trabajo sano, adecuado, con planeacion y organizacion en los tiempos
que deberan cubrir en la ruta; y

IV. Los demas que se sefalen en la presente Ley, su reglamento y demas ordenamientos legales
aplicables.

Articulo 48. Obligaciones.
1. Las personas operadoras del sistema de transporte publico colectivo estaran obligados a:
|. Prestar el servicio con amabilidad y respeto a las personas usuarias;

Il. Portar en un lugar visible dentro de la unidad de transporte un gafete con su nombre y datos,
emitido por la Secretaria que lo acredita como parte de dicho sistema;

Ill. Obtener y portar la licencia o permiso vigente para conducir;

IV. Mostrar a las autoridades de transporte o policia vial cuando se les solicite la licencia o permiso
para conducir y, en su caso, la documentacién que faculte la prestacién del servicio;

V. Abstenerse de conducir cuando estén impedidos para hacerlo por circunstancias de salud o de
cualquier otra que implique disminucién de sus facultades fisicas o mentales;

VI. Asistir a los cursos de capacitacion permanente que brinde el sistema de transporte publico y la
Secretaria;
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VII. Conocer y aplicar los protocolos de actuaciéon que al efecto emitan las autoridades, asi como
acreditar los cursos que la Secretaria en coordinacion con la Secretaria de Igualdad Sustantiva
entre Mujeres y Hombres establezcan;

VIII. Respetar las velocidades minimas y maximas que determine la Secretaria;

IX. Generar maniobras de rebase a las personas usuarias de vehiculos no motorizados, cambiando
al carril izquierdo inmediato o guardando al menos uno punto cinco metros de distancia lateral,
asimismo, conservara al menos siete metros de separacion frontal cuando la persona usuaria de
este modo esté en movimiento y al menos cinco metros cuando se encuentre detenido.

X. Debera respetar los sefalamientos marcados por las autoridades, asi como los que se
implementen para los carriles compartidos o cualquier infraestructura ciclista;

XI. No conducir bajo el influjo de bebidas alcohdlicas o drogas, asi como abstenerse de fumar
durante la operacion de los mismos;

Xll. Presentar pruebas toxicolégicas cada que la dependencia encargada de la seguridad vial o el
transporte publico en el estado las solicite;

XIII. No hacer uso de teléfonos o dispositivos electronicos durante la prestacion del servicio; y

XIV. Las demas que se sefialen en la presente Ley, su reglamento y demas ordenamientos legales
aplicables.

2. Cualquier persona puede hacer uso del servicio publico y privado de transporte y realizar la
liquidacién del mismo eligiendo el método de pago de conformidad a la norma técnica aplicable.

3. El Ejecutivo, mediante los estudios técnicos, determinara en la norma técnica correspondiente,
la incorporacién al servicio publico de transporte de vehiculos que cuenten con aditamentos
especiales, tales como rampas y elevadores o0 mecanismos especiales que permitan la entrada y
salida a personas con discapacidad, en sillas de ruedas, muletas, prétesis o cualquier elemento
necesario para facilitar su desplazamiento, al igual que a las personas que ejercen la movilidad de
cuidado, asi como el numero, ubicacion y caracteristicas que deberan reunir los espacios para
personas con discapacidad en las unidades que se destinen a la prestacion de este servicio
publico.

4. Independientemente de los 6rganos de control, la Secretaria y la Secretaria de Seguridad,
respectivamente, estableceran en las dreas administrativas de las dependencias y organismos
descentralizados, relacionados con la prestacion de los servicios publicos de transporte, Unidades
de Informacion y Quejas que posibiliten a las personas interesadas ejercer el derecho consignado
en los articulos que anteceden.

5. En dichas unidades se estableceran modulos de atencion ciudadana para combatir los actos
irregulares de las personas servidoras publicas y los sistemas de comunicacién y enlace con la
ciudadania a través de los cuales se captaran y canalizaran las quejas, denuncias,
recomendaciones y programas; para coordinar y unificar esfuerzos con las areas internas de la
Secretaria, asi como con la Secretaria de Seguridad y los érganos de control gubernamental.

6. Derogado.
Capitulo VIII
De las personas usuarias de los vehiculos particulares
Articulo 49. Disposiciones normativas.
1. Los derechos y obligaciones de las personas usuarias de los vehiculos particulares, asi como de

la movilidad motorizada se estableceran conforme las disposiciones previstas en la Ley General, la
presente Ley y en apego a las normas de seguridad que emitan las autoridades en la materia.
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Capitulo IX
De la movilidad con perspectiva de género
Articulo 50. Movilidad con perspectiva de género.

1. En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial en el estado y los municipios, asi
como en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de decisiones, las
autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la participacion de las mujeres,
considerando su interseccionalidad, ademas de:

I. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y seguridad vial, asi
como de las autoridades responsables del territorio, para fortalecer la informacién disponible y los
diagnésticos que promuevan la implementaciéon de acciones afirmativas y con perspectiva de
género que mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de
las mujeres y del cuidado;

1. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, acciones afirmativas y con
perspectiva de género para prevenir y erradicar las violencias de género. Dichas acciones seran
implementadas bajo el principio de transversalidad con las autoridades competentes en los ambitos
de seguridad ciudadana, derechos humanos, entre otras. Esto también incluira la capacitacion en
la materia y sensibilizacion de género de las personas responsables de disefar, operar y evaluar
los sistemas de movilidad;

lll. Considerar en la planeacion de la movilidad y la seguridad vial los criterios y contenido de la Ley
General de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de Violencia, y demas legislacion local en
materia de prevencion de la violencia en razdén de género, asi como incorporar recomendaciones y
politicas para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la via,
emitidas por las autoridades en la materia;

IV. Considerar en la prestacion del Servicio de Transporte Publico, asi como del Servicio de
Transporte Privado de Punto a Punto, los protocolos en materia de seguridad para las mujeres, asi
como promover entre las personas conductoras de los vehiculos en que se presta el servicio, los
cursos que la Secretaria en coordinacién con la Secretaria de Igualdad Sustantiva entre Mujeres y
Hombres se implementen, en la forma y periodicidad que establezca el reglamento; y

V. Las demas medidas de seguridad que establezcan las autoridades competentes.
Capitulo X

De los derechos de las victimas
Articulo 51. De las victimas.

1. Los derechos de las victimas se deberadn reconocer y garantizar de conformidad con lo
establecido en la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en la Ley General de
Victimas y los Tratados Internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte, asi como en la
legislacion local en materia de atencién a victimas y la presente Ley y sus reglamentos.

Articulo 52. Derechos de las victimas de siniestros de transito y sus familiares.

1. En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que se lleve a cabo como consecuencia
de un siniestro de transito, las autoridades competentes deberan garantizar a las victimas los
siguientes derechos:

I. Recibir la informacion de la Secretaria, orientacidon, y acompanamiento, para su eficaz atencion y
proteccion, a fin de que puedan tomar decisiones informadas y ejercer de manera efectiva todos
sus derechos;

Il. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento o situacién que
impida o dificulte el salvaguardar en todo momento el ejercicio pleno de sus derechos humanos;

36



Ill. Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la Ley General de
Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados y demas normatividad
aplicable;

IV. Recibir la asistencia, la atencion médica y el tratamiento psicolégico de manera integral,
eficiente, oportuna y de calidad, que tengan como finalidad la reduccién de los tiempos iniciales de
respuesta ante una emergencia;

V. Reparacién integral del dafio, en términos de la Ley General de Victimas y demas disposiciones
aplicables, para lo cual los procedimientos deben considerar las condiciones de vulnerabilidad que
les afecten;

VI. Conocer la informacion referente a los derechos que le deberan garantizar la constancia o
poliza de seguro vigente de cobertura a dafios a terceros, en el caso de los vehiculos motorizados
particulares y unidades del transporte publico concesionado implicados en el siniestro de transito; y

VIl. Todos los demas derechos reconocidos en la Constitucion, en los Tratados Internacionales en
materia de derechos humanos de los que el Estado Mexicano es parte y demas instrumentos
internacionales en la materia.

2. En los procesos penales iniciados con motivo de un siniestro de transito en el que se hubiere
actualizado algun tipo penal, las victimas gozaran de los derechos establecidos en la Ley General
de Victimas.

3. Para el cumplimiento de lo anterior, las autoridades estatales y municipales deberan emitir los
protocolos de actuacién necesarios, que garanticen los derechos de las victimas de siniestros de
transito, que seran de observancia obligatoria para todas las personas servidoras publicas que se
relacionen con la materia.

Articulo 53. Atencion médica prehospitalaria.

1. Para el registro e informacién de la atencién médica a las victimas, las instituciones
responsables de la atencién prehospitalaria, deberan registrar e informar mensualmente a las
plataformas que establezca la autoridad para tal efecto, al menos lo siguiente:

I. La fecha y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la materia;

Il. La fecha y hora de arribo al sitio del siniestro de transito;

lll. La cinematica del trauma;

IV. El nimero de victimas involucradas;

V. Las caracteristicas de las lesiones; y

VI. Las demas que establezca el reglamento de la presente Ley y disposiciones en la materia.

2. Lo anterior de acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las autoridades
competentes.

3. La informacion y registros generados en relacion con la atencion médica prehospitalaria estaran
disponibles en el Sistema de Informacion Territorial y Urbano, en los términos de la Ley General,
asi como en el Sistema Estatal Territorial garantizando la proteccion de la informacion que
corresponda, en materia de transparencia y acceso a la informacién publica y de proteccion de
datos personales en posesion de sujetos obligados.

Articulo 54. De la asistencia y reparacion integral del dafio.

1. Las autoridades competentes, proporcionaran ayuda, asistencia o reparacion integral a las
victimas de siniestros de transito, quienes deberan considerar las condiciones de vulnerabilidad
que les afecten.
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2. La reparacion integral para las victimas de siniestros de transito, comprende las medidas de
restitucion, rehabilitacion, compensacion, satisfaccion y garantias de no repeticién, en sus
dimensiones individual, colectiva, material, moral y simbdlica, dichas medidas seran implementada
a favor de la victima teniendo en cuenta la gravedad y magnitud del hecho victimizante cometido o
la gravedad y magnitud de la violacion de sus derechos, asi como las circunstancias y
caracteristicas del hecho victimizante, en los términos de la Ley General de Victimas y de la Ley
General.

TITULO TERCERO
De las Autoridades y Organismos
Capitulo |
Disposiciones generales
Articulo 55. Autoridades.

1. Son autoridades responsables de la aplicacion y de vigilar la observancia de la presente Ley, en
el ambito de sus respectivas competencias:

I. En el Gobierno del Estado:

a) El Gobernador del Estado;

b) La Secretaria General de Gobierno;

c) La Secretaria;

d) La Secretaria de la Hacienda Publica;

e) El Registro Estatal;

f) La Secretaria de Seguridad;

g) Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Territorial;

h) Secretaria de Salud;

i) Secretaria de Igualdad Sustantiva entre Mujeres y Hombres;
j) Secretaria de Educacion;

k) Secretaria de Infraestructura y Obra Publica; y

I) Las demas que establezcan las disposiciones legales y reglamentarias aplicables.
Il. En los gobiernos municipales:

a) El Ayuntamiento;

b) El Presidente Municipal;

c¢) La dependencia municipal competente en materia de movilidad, seguridad vial y transito, o en su
caso, la dependencia municipal competente en materia de obra publica;

d) Los jueces o juezas civicos municipales;
e) La Persona encargada de la Hacienda Municipal; y

f) Las autoridades ejecutoras y recaudadoras que de ellos dependan.
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Ill. Las instancias de coordinacion metropolitana, los organismos y dependencias que tengan
facultades de planeacién, mando y decision en materia de movilidad, seguridad vial y transporte:

a) El Instituto de Planeacién y Gestién del Desarrollo del Area Metropolitana de Guadalajara;

b) La Agencia Metropolitana de Servicios de Infraestructura para la Movilidad del Area
Metropolitana de Guadalajara; y

c) Las demas que se establezcan en apego a las disposiciones legales y reglamentarias aplicables.

Capitulo I
De las atribuciones y competencia del Estado y la policia vial
Articulo 56. Atribuciones del Ejecutivo.

1. Son atribuciones del Ejecutivo, que ejercera de manera directa o a través de las dependencias y
organismos de la administracion publica estatal, segun se establezca en esta Ley y en sus
reglamentos, las siguientes:

I. Administrar la estructura organica y funcional de las Secretarias. Para ello, se elaboraran y
autorizaran los manuales de organizacién, procedimientos y de servicios al publico que sean
necesarios;

Il. Establecer, ordenar, administrar y regular las comunicaciones terrestres y los transportes en el
ambito de competencia del Estado;

Ill. Expedir las normas generales de caracter técnico en el ambito de sus competencias relativas a
las caracteristicas de la infraestructura vial, tales como dispositivos, sefiales, regulacion de transito,
de velocidad de operacion, cultura y seguridad vial, de la infraestructura carretera y equipamiento
vial, circulacion, sefalamiento y transporte;

IV. Formular, aprobar, aplicar, evaluar y modificar las politicas de movilidad, estrategias y acciones
relativas a la construccién y mantenimiento de la infraestructura carretera y de la y equipamiento
vial;

V. Formular, dirigir, coordinar y controlar la ejecucion de los programas relativos a la construccion y
mantenimiento de las obras de infraestructura carretera y equipamiento vial;

VI. Evaluar los proyectos que formulen las dependencias estatales para dictaminar su factibilidad
econdmica y social, su impacto ecoldgico, de cambio climatico y resiliencia, asi como de riesgo
para la poblacion;

VII. Coordinar los proyectos y programas de construccién y ampliacion de las obras del sistema de
transporte masivo y colectivo, autorizarlos en el ambito de su competencia, y vigilar aquellos que
directamente o indirectamente sean operados por el Estado;

VIIl. Elaborar programas para el fomento de la cultura y educacion vial, mediante la coordinacion
con otras entidades del servicio publico, asi como con el sector social y el sector privado;

IX. Establecer, disefiar y administrar los programas de instruccion y capacitacién para personas
conductoras y operadoras de vehiculos, los cuales seran implementados con un enfoque de
seguridad vial, asi como sefialar los requisitos y criterios para su evaluacion;

X. Expedir las licencias y permisos para operar y conducir vehiculos, con los modos y
caracteristicas que establece esta Ley y precise su reglamento;

XI. Registrar vehiculos, expedir o autorizar comprobantes de verificacion vehicular y los elementos
de identificacion conforme a su tipo y caracteristicas de cada vehiculo, como placas, calcomanias,
hologramas y tarjetas de circulacion;

39



XIl. Otorgar concesiones para la construccion, mantenimiento y operacion de la infraestructura
carretera y equipamiento de las vias de comunicacion;

XIII. Otorgar concesiones para establecer y administrar servicios en las zonas que correspondan al
derecho de via en el ambito estatal;

XIV. Otorgar concesiones, autorizaciones y permisos, que correspondan a la prestacion del servicio
publico de transporte;

XV. Establecer, impartir y administrar los programas de educacién en materia de movilidad,
seguridad vial y transporte, a través de la Secretaria de Educacién Publica del Estado de Jalisco
en coordinacion con las direcciones de movilidad municipales;

XVI. Publicar las tarifas para el servicio publico que les sean notificadas por el Comité Técnico y
establecer la politica de subsidios a personas usuarias de transporte publico en los términos que
se establezca en esta Ley y en sus reglamentos;

XVII. Reglamentar, organizar y controlar el funcionamiento del Registro Estatal;

XVIIl. Celebrar acuerdos y convenios de coordinacion con el gobierno federal, entidades
federativas y los municipios, para la realizacién de acciones en las materias objeto de esta Ley que
correspondan a éstos;

XIX. Coordinar las actividades en materia de movilidad, seguridad vial y transporte; asi como de
prevencion de siniestros de transito, con las autoridades federales y municipales, para asi
proporcionar la informacién necesaria para que la ciudadania pueda identificar con facilidad las
acciones realizadas;

XX. Proponer los términos de coordinacion con los municipios, a fin de establecer los modos de
participacion y consulta a efecto de autorizar, en su caso, las concesiones, autorizaciones y
permisos en materia del servicio publico de transporte;

XXI. Asesorar y apoyar a los municipios en materia de movilidad, seguridad vial y transporte,
conforme a los convenios de coordinacion que celebren con los ayuntamientos;

XXII. Aplicar las sanciones a quienes incurran en infracciones a las disposiciones de esta Ley y a
sus normas reglamentarias, en el ambito de su competencia, y en la que, en su caso, asuma por la
coordinacién que establezca con los ayuntamientos;

XXIII. Establecer nuevos servicios; eliminar, sustituir y reformar los ya existentes previstos en esta
Ley, conforme a las condiciones y necesidades que presente la demanda del servicio publico de
transporte, dando intervencion a los ayuntamientos que, por ambito territorial, deban participar y
considerando al Instituto cuando se trate del Area Metropolitana de Guadalajara o la Secretaria
cuando se trate del interior del estado y al Consejo Consultivo de Movilidad y Transporte;

XXIV. Establecer con la participacién del ayuntamiento, las condiciones técnicas conforme a las
cuales se preste o pretenda prestar un servicio publico de transporte;

XXV. Incorporar a las condiciones conforme a las cuales se lleva a cabo un servicio publico, todos
los modos que redunden en beneficio del interés publico, considerando sus necesidades, para lo
cual tomara en cuenta las opiniones, estudios y datos proporcionados por los organismos
auxiliares y de consulta, asi como la intervencién de los ayuntamientos afectados;

XXVI. Determinar, sefalar, ampliar o reducir en cada camino, ruta o tramo de via publica de
jurisdiccion local, el nUmero, capacidad y demas caracteristicas de los vehiculos que en ella deban
de operar, segun las necesidades del servicio de transporte y las exigencias de su mejoramiento,
en los términos de la fraccidon precedente;

XXVII. Ordenar se lleven a cabo en las vias de comunicacion, en los medios de transporte y en los
servicios auxiliares, las obras de construccion, reparacion, conservacion, mitigacion y adaptacion
que sean necesarias para la mayor seguridad de las personas usuarias y operadoras;
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XXVIII. Asegurar las condiciones de vigilancia y de direccion técnico administrativa, que sean
convenientes para el mejor funcionamiento del servicio;

XXIX. Asegurar que las personas concesionarias y permisionarias cumplan con las condiciones de
higiene, comodidad y seguridad que correspondan a la categoria del servicio, de acuerdo con los
términos de su concesion o permiso;

XXX. Cuando se compruebe el deterioro en la prestacién del servicio, obligar a las personas
concesionarias y permisionarias a que mejoren su higiene, seguridad, calidad y eficiencia, dentro
de los plazos razonables que se les fijen, de acuerdo con los términos de la concesiodn,
autorizacion o permiso;

XXXI. Ordenar la suspension de la concesion, permiso o autorizacién cuando no reuna las
condiciones previstas en la presente Ley, su reglamento y demas disposiciones legales.

XXXII. Modificar los itinerarios, horarios y frecuencias previamente autorizadas en atencién al
interés publico y a la demanda del transporte;

XXXIII. El Ejecutivo y los municipios de conformidad con lo establecido en las leyes en la materia y
en el ambito de sus facultades, podran considerar la implementaciéon de los instrumentos
economicos y financieros, publicos y privados, necesarios para mejorar la eficiencia y equidad en el
acceso de los sistemas de movilidad, la renovacion vehicular, la gestion de la seguridad vial y la
sostenibilidad;

XXXIV. Preparar y reunir lo necesario para la maximizacion de la movilidad activa y del uso del
transporte publico, asi como la integracion eficiente de los distintos modos de transporte posible,
con la concurrencia de las autoridades municipales, por lo que concierne a las cuestiones de
equipamiento vial y transito relacionadas;

XXXV. Preparar y reunir lo necesario para facilitar el traslado de las personas con discapacidad o
con movilidad limitada, utilizando tanto los servicios publicos de transporte, como las vias de
comunicacioén local, con la concurrencia de las autoridades municipales, por lo que concierne a las
cuestiones de equipamiento vial y transito relacionadas con la accesibilidad;

XXXVI. Fomentar la asociacién, coordinacién y colaboracién de las personas concesionarias y
permisionarias a través de fondos o esquemas financieros, para la consecucion de economias de
escala benéficas para todas ellas y la mejor satisfaccion de los intereses que les sean comunes,
respetando el interés social y coadyuvando a la realizaciéon del mismo;

XXXVII. Fijar en la Ley de Ingresos de cada ejercicio fiscal, los estimulos fiscales aplicables a las
personas contribuyentes que cuenten con vehiculos hibridos o eléctricos con placa verde;

XXXVIII. Atender y ejecutar el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial conforme a lo
establecido en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial;

XXXIX. Coordinar con las diversas entidades federativas, las acciones para el cumplimiento de la
normatividad estatal aplicable a la circulacion de vehiculos automotores con placas distintas a las
de la entidad federativa donde transitan;

XL. Presidir y coordinar el Sistema Estatal,

XLI. En el Area Metropolitana de Guadalajara, determinar en conjunto con sus municipios y en su
caso con el Instituto, la creacion de nuevos corredores logisticos, omitiendo aquellas vialidades en
las que los impactos en materia de seguridad vial y al entorno, pudieran ser de mayor magnitud,
cuando:

a) Se clasifica segun su jerarquia vial dentro del sistema vial secundario, de acuerdo a la
clasificacion del Reglamento Estatal de Zonificacion o los Planes y Programas municipales, y
carece de alguna conexién con el sistema vial primario;

41



b) La velocidad maxima permitida es inferior a los cincuenta kildmetros por hora;
¢) El numero de carriles por sentido es igual o menor a dos;

d) Se identifica con baja o muy baja vulnerabilidad con relaciéon a la accesibilidad peatonal y
ciclista;

e) Cuenta con una demanda de movilidad activa alta dentro de la metropoli; y

f) Se encuentra en un entorno de usos mixtos, o bien, una presencia baja de actividades
relacionadas a la industria y la manufactura.

XLII. Integrar un sistema de datos de siniestralidad vial, enfocado en identificar a nivel geogréfico
los patrones que se generen en materia de gravedad de las lesiones y frecuencia, asi como de las
probables causas priorizando el analisis de mortalidad y morbilidad en el estado;

XLIIl. Fomentar la seguridad vehicular que facilite la renovacion de flota con vehiculos cuyas
caracteristicas, sistemas, equipamiento y estandares protejan la integridad fisica de las personas
pasajeras y usuarias dentro de la via, ayudando asi a disminuir la mortalidad y morbilidad
causados por siniestros de transito;

XLIV. Alimentar, estandarizar, integrar, procesar, gestionar y evaluar el sistema de datos de
siniestralidad vial estatal, a partir de las fuentes que cuenten con datos e informacién de acuerdo a
lo que indique la Secretaria;

XLV. Colaborar, a solicitud de las autoridades municipales, en la gestion, evaluaciéon y
reglamentacion de los estudios de impacto al transito y los estudios en materia de movilidad y
seguridad vial que incluyan analisis y estrategias transversales desde la perspectiva de género;

XLVI. Acordar la requisa de los vehiculos, servicios y equipamientos auxiliares, asi como de los
demas bienes afectos o destinados a dicho fin, propiedad de las empresas o particulares, en los
casos previstos por esta Ley;

XLVII. Acordar la ocupacion temporal del parque vehicular autorizado en la concesion destinada a
la prestacion del servicio de transporte publico en todos sus modos en los casos previstos por esta
Ley;

XLVIII. Acordar la reversion por causa de utilidad publica; y

XLVIX. Las demas que determine la presente Ley, la Ley General y otros ordenamientos
aplicables.

Articulo 57. Atribuciones de la Secretaria.

1. Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de ella emanen, la Secretaria,
en el ambito de su respectiva competencia tendra las siguientes atribuciones:

I. Vigilar el cumplimiento de esta Ley, sus reglamentos y las normas oficiales mexicanas, asi como
elaborar, fijar y conducir las politicas en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, la
movilidad urbana, interurbana y rural en el @mbito de su competencia, asi como planear, coordinar,
evaluar y aprobar los programas en los términos de las disposiciones legales vigentes y en los
acuerdos que emita y convenios que celebre el Ejecutivo;

Il. Proveer en el ambito de su competencia que la movilidad, su infraestructura, factores de riesgo,
servicios y elementos inherentes o incorporados a ella, se utilicen en forma adecuada conforme a
su naturaleza, coordindndose, para la celebracion de convenios con la Federaciéon y otras
entidades federativas, para la implementacion de la estrategia Nacional y de los convenios de
coordinacién en su caso, con las dependencias correspondientes para lograr ese objetivo;
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Il. Administrar el Registro Estatal, para el control de licencias, autorizaciones y permisos de
conducir y vehiculos, autorizando su circulacién, en coordinacién con la dependencia encargada de
la emision de placas, calcomanias y hologramas de identificacion vehicular;

IV. Expedir los permisos temporales en los términos y condiciones que sefala esta Ley;

V. Autorizar la expedicién por parte de la autoridad competente, de placas y tarjetas de circulacion
para vehiculos destinados al transporte publico colectivo, de conformidad a lo establecido en el
reglamento de esta Ley;

VI. Sancionar y calificar las infracciones a esta Ley y sus reglamentos, y aplicarlas conforme a los
procedimientos establecidos;

VII. Implementar programas en materia de educacién, cultura y seguridad vial, desarrollar
estrategias, programas, y acciones en materia de proteccion al medio ambiente, proyectos para la
movilidad y la seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte publico y los modos no
motorizados, asi como realizar programas permanentes de capacitacién de personas conductoras;

VIII. Disefar e implementar en coordinacion con la Secretaria de Igualdad Sustantiva entre Mujeres
y Hombres del Estado de Jalisco, cursos de capacitacion para el reclutamiento, acreditacion,
actualizacion y permanencia de personas conductoras y operadoras de vehiculos de servicio de
transporte publico en cualquiera de sus modos, mediante las cuales se fomente el respeto a los
derechos humanos y la perspectiva de género, asi como establecer estrategias que garanticen
espacios seguros en los distintos medios de movilidad en paraderos y estaciones, de conformidad
con las normas técnicas aplicables;

IX Otorgar la certificacion del Transporte Publico Seguro en Jalisco a las personas conductoras y
operadoras del transporte publico, que cumplimenten de manera sobresaliente los requisitos para
su reclutamiento, autorizaciéon, capacitacion, evaluacion y desempefio, que reconoce que el
servicio que oferta lo efectia con estandares de calidad y seguridad para las personas usuarias; en
la forma y periodicidad que al efecto establezca el reglamento de la presente Ley;

X. Disenar y establecer el sistema de capacitacién en materia de movilidad y transporte de
conformidad a la norma técnica correspondiente, a efecto de promover una metodologia
homologada a nivel nacional y lograr armonizar los programas que le competen con lo dispuesto
en ésta y otras leyes aplicables;

XlI. Establecer mecanismos de mediacion entre las personas usuarias, concesionarias,
permisionarias temporales y particulares a efecto de asegurar la maxima eficacia en la operacion
de los diferentes sistemas del transporte, para resolver, en su caso, los conflictos que se
presenten;

XII. Intervenir por conducto de sus prestadores del servicio en la interlocucion, conciliaciéon y
solucién de conflictos surgidos entre particulares con motivo de siniestros de transito;

XIll.  Emitir por conducto de sus peritos, dictamenes técnicos respecto al deslinde de
responsabilidades con motivo de siniestros de transito, prelacién de paso, asi como en su caso,
informe técnico de vehiculos antiguos;

XIV. Recibir, analizar y resolver las solicitudes de devolucion de los vehiculos de uso privado y de
los vehiculos de transporte publico en todos sus modos, cuando se cumpla con los requisitos
definidos en el manual correspondiente;

XV. Ejecutar verificaciones técnicas a los vehiculos destinados al servicio publico de transporte de
personas pasajeras, en términos de lo establecido en las disposiciones aplicables, asi como vigilar
el cumplimiento de la regulacion de los periodos de trabajo y descanso de las personas
conductoras del transporte publico y privado de carga y de personas pasajeras en el ambito de su
competencia;
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XVI. Vigilar y controlar en los términos de lo establecido por esta Ley y sus reglamentos, asi como
la normatividad aplicable en lo relativo al peso, dimensiones y capacidad a que deban sujetarse los
vehiculos;

XVII. Otorgar licencias, autorizaciones y permisos para conducir, en los modos de su competencia,
para el transporte publico, de carga y de uso particular, asi como el registro para que los vehiculos
circulen conforme a las leyes y reglamentos correspondientes bajo los criterios de la presente Ley;

XVIII. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos, en coordinacién con los municipios, bajo
los criterios de la presente Ley, para implementar acciones y proyectos en materia de movilidad y
seguridad vial, infraestructura, servicios auxiliares y transporte;

XIX. Colaborar con las autoridades municipales en la generaciéon de la reglamentacion de los
estudios de impacto al transito y los estudios en materia de movilidad y seguridad vial y medio
ambiente, abonando en el ambito de sus competencias, con los requerimientos en materia de
transporte publico que deriven en estrategias de mejora a los mismos, bajo un esquema de
sistema integrado;

XX. Impulsar la consolidacion de los sistemas de movilidad en los centros de poblacion;

XXI. Establecer los acuerdos y medidas necesarias para la conservacion, mantenimiento y
renovacion del parque vehicular destinado a la prestacion de los servicios de transporte publico, de
conformidad con la legislacion aplicable;

XXII. Incentivar en el ambito de su competencia, la circulacion de vehiculos eficientes
ambientalmente, establecer el marco normativo y programas correspondientes para su adecuada
operacion; asi como la implementaciéon de su infraestructura vial y equipamiento necesario, en
coordinacion con las autoridades competentes;

XXIII. Instrumentar y articular, en concordancia con la politica nacional, estatal, sectorial y regional
las acciones necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves y discapacidades ocasionadas
por siniestros de transito;

XXIV. Fortalecer el transporte publico de personas pasajeras, para la inclusién de los grupos en
situacién de vulnerabilidad, destinandoles lugares preferentes;

XXV. Establecer medidas de accesibilidad, inclusiéon y condiciones de disefio universal para las
personas con discapacidad o con movilidad limitada, dentro de los servicios de transporte publico
de personas pasajeras, para garantizar su desplazamiento seguro en las vias;

XXVI. Actuar en forma coordinada y coadyuvar con el Ministerio Publico en los casos que sefiale la
Ley, disposiciones reglamentarias y protocolos aplicables;

XXVII. Vigilar el cumplimiento de la regulacion de las personas fisicas o juridicas y vehiculos que
presten el servicio de transporte escolar;

XXVIII. Brindar apoyo técnico operativo, en al &mbito de su competencia, a los municipios que lo
requieran, en materia de cierres viales y/o afectaciones a la via;

XXIX. Realizar por conducto de la Unidad Administrativa correspondiente las auditorias,
inspecciones y emitir el dictamen de seguridad vial, con apoyo de profesionales certificados en la
materia, asi como realizar gestiones ante las autoridades competentes tendientes a proteger la
vida e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias publicas;

XXX. Intervenir por conducto del servidor publico delegado por la Secretaria para la interlocucion,
mediacioén, conciliacion y negociacion entre la autoridad competente y el interesado, representante
o apoderado legal, suscribir convenios y llegar a acuerdos para la reduccion de un veinte por ciento
y hasta un ochenta por ciento del valor de la UMA, derivados de una multa de caracter
administrativo;
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XXXI. Dejar sin efecto los actos administrativos, en los que resulte competente de conformidad a
las atribuciones previstas en la Ley de la materia, que hayan sido impugnados ante una autoridad
judicial y que se observe que no se reunen los elementos o requisitos de validez previstos en la
legislacion aplicable;

XXXII. Llevar a cabo el acto procesal del allanamiento cuando asi proceda a las pretensiones del
demandante ante la autoridad judicial correspondiente;

XXXIIl. Gestionar el sistema de datos de siniestralidad vial, recabando datos e informacion
referentes, relacionados y relevantes a la siniestralidad vial por parte de las dependencias
correspondientes, mismas que estaran obligadas a compartir dicha informacion;

XXXIV. Autorizar la instalacion de publicidad en todos los vehiculos e infraestructura auxiliar de los
mismos, que circulen en la via publica; asi como emitir dictamen de aquellos que se instalen en los
lugares que impidan la buena conducciéon u operacién de los diversos sistemas de transporte
establecidos en esta Ley y su reglamento, o que atenten contra la seguridad de las personas
usuarias, transeuntes o conductores de vehiculos, y vigilar su cumplimiento; y

XXXV. Realizar, en general, todas aquellas acciones encomendadas por esta Ley, y las demas que
se establezcan en otros ordenamientos y normatividad aplicables.

Articulo 58. Atribuciones de la Secretaria de Seguridad.

1. La Secretaria de Seguridad tendra las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial que
establece la presente Ley, la Ley Organica del Poder Ejecutivo y la Ley del Sistema de Seguridad
Publica, asi como las siguientes:

I. Vigilar el cumplimiento de esta Ley, sus reglamentos y las normas oficiales mexicanas, asi como
elaborar, fijar y conducir las politicas en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, la
movilidad urbana, interurbana y rural en el ambito de su competencia, asi como planear, coordinar,
evaluar y aprobar los programas en los términos de las disposiciones legales vigentes y en los
acuerdos que emita y convenios que celebre el Ejecutivo;

Il. Sancionar vy calificar las infracciones a esta Ley y sus reglamentos, y aplicarlas conforme a los
procedimientos establecidos;

lll. Implementar programas en materia de educacién, cultura y seguridad vial, desarrollar
estrategias, programas, y acciones en materia de proteccion al medio ambiente, proyectos para la
movilidad y la seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte publico y los modos no
motorizados, asi como realizar programas permanentes de capacitacion de personas conductoras;

IV. Disefiar e implementar en coordinaciéon con la Secretaria de Igualdad Sustantiva entre Mujeres
y Hombres del Estado de Jalisco, cursos con perspectiva de género a las personas conductoras,
de conformidad con las disposiciones legales, reglamentarias y normas técnicas aplicables;

V. Disefar y establecer el sistema de capacitacién en materia de movilidad y transporte de
conformidad a la norma técnica correspondiente, a efecto de promover una metodologia
homologada a nivel nacional y lograr armonizar los programas que le competen con lo dispuesto
en ésta y otras leyes aplicables;

VI. Participar en los mecanismos de mediacién respecto de los actos que se deriven como
consecuencia del ejercicio de sus atribuciones para resolver, en su caso, los conflictos que se
presenten;

VII. Vigilar, controlar y sancionar en los términos de lo establecido por esta Ley y sus reglamentos,
asi como la normatividad aplicable en lo relativo al peso, dimensiones y capacidad a que deban
sujetarse los vehiculos;
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VIII. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos, en coordinacién con los municipios, bajo
los criterios de la presente Ley, para implementar acciones y proyectos en materia de movilidad y
seguridad vial e infraestructura;

IX. Colaborar con las autoridades municipales en la generaciéon de la reglamentacion de los
estudios de impacto al transito y los estudios en materia de movilidad y seguridad vial y medio
ambiente, abonando en el ambito de sus competencias;

X. Impulsar la consolidacion de los sistemas de movilidad en los centros de poblacion;

XlI. Incentivar en el ambito de su competencia, la circulaciéon de vehiculos eficientes
ambientalmente, establecer el marco normativo y programas correspondientes para su adecuada
operacion; asi como la implementacion de su infraestructura vial y equipamiento necesario, en
coordinacion con las autoridades competentes;

XIlI. Instrumentar y articular, en concordancia con la politica nacional, estatal, sectorial y regional
las acciones necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves y discapacidades ocasionadas
por siniestros de transito;

XIII. Actuar en forma coordinada y coadyuvar con el Ministerio Publico en los casos que senale la
Ley, disposiciones reglamentarias y protocolos aplicables;

XIV. Intervenir por conducto del servidor publico delegado por la Secretaria para la interlocucion,
mediacion, conciliacion y negociacion entre la autoridad competente y el interesado, representante
0 apoderado legal, en materia de suscribir convenios y llegar a acuerdos para la reduccion de un
veinte por ciento y hasta un ochenta por ciento del valor de la UMA, derivados de una multa de
caracter administrativo;

XV. Dejar sin efecto los actos administrativos, en los que resulte competente de conformidad a las
atribuciones previstas en la Ley de la materia, que hayan sido impugnados ante una autoridad
judicial y que se observe que no se reunen los elementos o requisitos de validez previstos en la
legislacion aplicable;

XVI. Llevar a cabo el acto procesal del allanamiento cuando asi proceda a las pretensiones del
demandante ante la autoridad judicial correspondiente;

XVII. Gestionar el sistema de datos de siniestralidad vial, recabando datos e informacién
referentes, relacionados y relevantes a la siniestralidad vial por parte de las dependencias
correspondientes, mismas que estaran obligadas a compartir dicha informacién; y

XVIII. Brindar apoyo técnico operativo, en el ambito de su competencia, a los municipios que lo
requieran, en materia de cierres viales y/o afectaciones a la via.

Articulo 59. Programas de control de ingesta de alcohol.

1. La Secretaria de Seguridad por conducto de la policia vial, podra llevar a cabo programas de
control para prevenir siniestros de transito generados por la ingestion de alcohol, en los cuales se
realicen a las personas conductoras de manera aleatoria, las pruebas de alcoholemia respectivas a
través del empleo de instrumentos técnicos de medicion, realizados por personal del area de
peritos y del area juridica.

2. En caso de que la persona conductora de un vehiculo al cometer una infraccién de las
sefialadas en la presente Ley, presente aliento alcohdlico, el Policia Vial o Agente de Tréansito
procedera a solicitar al personal de peritos y del area juridica, le aplique el examen respectivo, en
el lugar de la infraccion con el empleo de instrumentos de medicion.
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3. El personal del area de peritos de la Secretaria de Seguridad, competente en materia de
movilidad, en este caso, seran considerados como peritos oficiales y fungiran como auxiliares del
Ministerio Publico, por lo que los resultados de las pruebas de aire espirado mediante el
alcoholimetro seran incluidos en la carpeta de investigacion que, en su caso, se integre.

4. Corresponde a la Secretaria de Seguridad, participar, en el marco de sus competencias, en la
celebracion de convenios de coordinacién con los tres 6rdenes de gobierno, para la realizacién de
acciones en la materia objeto de esta Ley y en la prevencién de la violencia de género en los
sistemas de movilidad.

Articulo 60. De la policia vial.

1. Ademas de las atribuciones que establece la Ley del Sistema de Seguridad Publica para el
Estado de Jalisco; son funciones de la policia vial, en el &mbito de su competencia los siguientes:

I. Orientar, participar y colaborar con la poblacién en general, tendiente a la prevencién tanto de
siniestros de transito, como de infracciones a las disposiciones legales y normativas de movilidad,
seguridad vial y transporte;

Il. Cuidar de la seguridad y respeto de las personas usuarias de la movilidad activa en las vias
publicas, dando siempre preferencia a éstas sobre los vehiculos;

Ill. Proteger y auxiliar a las personas, particularmente cuando sufran siniestros de transito en las
vias publicas, brindando orientacién a las victimas como primeros respondientes;

IV. Coadyuvar con otras autoridades en la conservacion del orden publico y la tranquilidad de la
comunidad;

V. Cuidar que se cumplan y apliquen las disposiciones de esta Ley y sus reglamentos en materia
de movilidad, seguridad vial y transporte, asi como informar y orientar a quienes transiten en las
vias publicas;

VI. Tomar conocimiento de las infracciones que cometan las personas conductoras de los
vehiculos, personas con autorizaciones, permisionarias y concesionarias, a esta Ley o sus
reglamentos y, en su caso, levantar o hacer constar dichas infracciones, para los efectos de
determinar y aplicar la sancién correspondiente;

VII. La inspeccién, vigilancia y control permanente de la circulacion en las vias publicas de
comunicacion, asi como la liberacion de las vialidades y aplicaciéon de las medidas de seguridad
previstas en las disposiciones legales, llevando a cabo las acciones competentes ante la comision
de delitos; y

VIIl. Las demas que se establezcan en esta Ley, sus reglamentos y en otros ordenamientos
aplicables.

2. La policia vial debera conducirse con las personas en forma comedida y respetuosa, ubicarse en
el desempefio de sus funciones en lugar visible para las personas conductoras y en horario
nocturno, conducir las unidades con las farolas encendidas.

3. La policia vial que se desemperfie en areas operativas, debera estar capacitada en primeros
auxilios, y todos los vehiculos que utilicen deberan contar con un botiquin médico que contenga los
materiales necesarios para su debida prestacion. Los cursos de capacitacion en materia de
primeros auxilios, seran impartidos de manera constante y permanente, no debiendo exceder de
dos afios entre ellos.

4. La policia vial debera recibir una vez al afio, como minimo, un curso de capacitacion en materias
de atencién a victimas, perspectiva de género y derechos humanos, asi como las que determine la
Secretaria de Seguridad.

Capitulo Il
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De las atribuciones y competencia de los municipios, la policia vial municipal y agentes de
movilidad

Articulo 61. Atribuciones de los ayuntamientos.
1. Son atribuciones de los ayuntamientos:

|. Expedir reglamentos para ordenar, regular y administrar los servicios de movilidad y seguridad
vial en los centros de poblacién ubicados en su territorio y en las vias publicas de jurisdiccion
municipal, conforme a las disposiciones de esta Ley y su reglamento;

Il. Hacer los estudios necesarios en materia de movilidad y seguridad vial para conservar y mejorar
los servicios de infraestructura vial y transporte, garantizando que las vias proporcionen un nivel de
servicio adecuado para todas las personas, considerando su interseccionalidad, sin importar el
modo de transporte que utilicen;

I1l. Dictar medidas tendientes al mejoramiento de los servicios de movilidad y transito, vigilar el
cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas por la Federacion, en materia de
movilidad y seguridad vial;

IV. Realizar las tareas relativas a la ingenieria de transito y al sefialamiento de la vialidad en los
centros de poblacion, desarrollando estrategias, programas y proyectos para la movilidad,
fomentando y priorizando el uso del transporte publico, multimodal y los modos no motorizados;

V. Realizar, gestionar, evaluar y autorizar los estudios necesarios sobre transito de vehiculos y el
disefio, modificacion y adecuacion de las vias, a fin de lograr una mejor utilizacién, y de los modos
de movilidad correspondientes, que conduzcan a la mas eficaz proteccién de la vida humana,
proteccion del ambiente, seguridad, comodidad, accesibilidad y fluidez en la vialidad;

VI. Realizar, solicitar y evaluar auditorias e inspecciones en seguridad vial de proyectos en territorio
municipal que deriven en mejoras al sistema de movilidad de todas las personas usuarias. La
realizacion de las auditorias en seguridad vial, corresponde Unicamente a personal certificado
mediante los procesos, estandares y lineamientos establecidos en los términos de la presente Ley;

VII. Indicar las caracteristicas especificas y la ubicacién que deberan tener los dispositivos y
sefales para la regulacién del transito, conforme a las normas generales de caracter técnico;

VIII. Elaborar, gestionar, apoyar y participar en los programas de fomento a la cultura y educacion
vial, asignar, gestionar y administrar recursos para apoyar e implementar acciones y proyectos en
materia de movilidad, su infraestructura, servicios auxiliares, operacién y capacitacion de las
personas operadoras, promoviendo una mejor utilizacion de las vias conforme a la jerarquia de
movilidad en conjunto con el Estado e instancias metropolitanas;

IX. Coordinarse con el Ejecutivo y con otros municipios de la entidad, para dar cumplimiento a las
disposiciones de esta Ley;

X. Autorizar la localizacion y caracteristicas de los elementos que integran la infraestructura y el
equipamiento vial de los centros de poblacion, realizar estudios de impacto de movilidad en el
ambito de su competencia, incluyendo criterios de sustentabilidad, perspectiva de género, entre
otros que se consideren relevantes a través de los planes y programas de desarrollo urbano que
les corresponda sancionar y aplicar;

XI. Determinar, previo acuerdo con las autoridades competentes, las rutas de acceso y paso de
vehiculos del servicio publico de transporte de personas pasajeras, suburbanos y foraneos, y de
carga, impulsar la accesibilidad e inclusién de personas con discapacidad o con movilidad limitada
a los servicios publicos de transporte de personas pasajeras y su desplazamiento seguro y efectivo
en las vias a través de infraestructura adecuada; asi como los itinerarios para los vehiculos de
carga, y otorgar las autorizaciones correspondientes;
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Xll. Determinar la localizacion del equipamiento para el transporte publico, tanto para la operacion
de las terminales de autobuses de personas pasajeras, como de las terminales de carga, a efecto
de tramitar las respectivas concesiones y permisos;

XIIl. Autorizar la ubicacion de los lugares para el establecimiento de los sitios y matrices de éstos, a
propuesta de los interesados;

XIV. Autorizar, en coordinacién con la persona Titular del Poder Ejecutivo, la localizacién de las
obras de infraestructura carretera; de la infraestructura y equipamiento vial, de los derechos de via
como destinos, de las zonas de restriccion, asi como las normas que regulen su uso;

XV. Determinar, autorizar y exigir, en su jurisdiccion territorial, la instalacion de los espacios
destinados para la ubicacién de estacionamiento, ascenso y descenso exclusivo de personas con
discapacidad o con movilidad limitada, en lugares preferentes y de facil acceso a los edificios o
espacios publicos, particulares o de gobierno, cuyo uso esté destinado o implique la concurrencia
del publico en general;

XVI. Solicitar, en su caso, al Ejecutivo, asesoria y apoyo para realizar los estudios técnicos y
acciones en materia de vialidad y transito;

XVII. Mantener las vias libres de obstaculos o elementos que impidan, dificulten, generen un riesgo
u obstaculicen el transito peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos debidamente autorizados
y respetando la jerarquia de la movilidad;

XVIIl. Garantizar banquetas libres de infraestructura aérea de servicios como, iluminacién,
telecomunicaciones, energia o cualquiera que invada la franja de circulacién peatonal.

XIX. En el ambito de su competencia, determinar, aplicar y ejecutar las sanciones correspondientes
a quienes incurran en infracciones a esta Ley y a sus reglamentos;

XX. Remitir a los depdsitos vehiculares, los vehiculos que se encuentren abandonados, inservibles,
destruidos e inutilizados en las vias publicas y estacionamientos publicos de su jurisdiccién, en los
términos de la presente Ley y los reglamentos aplicables en la materia;

XXI. Trasladar a los depdsitos correspondientes las cajas, remolques y vehiculos de carga, que
obstaculicen, limiten o impidan el uso adecuado de las vias, en términos de la presente Ley y los
reglamentos aplicables en la materia;

XXII. Promover en el &mbito de su competencia las acciones, estrategias y proyectos para el uso
racional del espacio vial, teniendo como prioridad a las personas peatonas, personas usuarias de
modos activos de movilidad y modos de transporte masivo y colectivo de personas pasajeras,
conforme a la jerarquia de la movilidad; asi como, garantizar espacios delimitados para la guarda
de bicicletas y vehiculos para la movilidad activa, fomentar y priorizar el uso del transporte publico
y modos no motorizados;

XXIII. Aprobar los modos adicionales a las sefialadas en esta Ley derivadas de los avances
tecnoldgicos;

XXIV. Instrumentar programas y campanas referentes a la sensibilizacion, la formacién y la cultura
de la movilidad y la seguridad vial, que fomenten la prevencién de los siniestros de transito;

XXV. Participar con las autoridades federales, de las entidades federativas y de otros municipios
en la planeacioén, regulacion, instrumentacién e implementacion de los Convenios de Coordinacion
Metropolitanos;

XXVI. Participar en el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, de conformidad con lo
establecido en la Ley General, la presente Ley y los lineamientos que establezca el Sistema
Nacional y Estatal;

XXVII. Implementar y vigilar los programas especiales de seguridad vial en los entornos escolares
y puntos de alta afluencia de personas;
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XXVIII. Solicitar, evaluar y coadyuvar en la elaboracion de los planes de movilidad especializado
que asi lo requieran, y en los planes y programas del transporte escolar en los planteles y
equipamientos con mas de trescientas personas, asi como en el transporte de personal, en los
términos de la presente Ley y su reglamento;

XXIX. Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en materia de movilidad
y seguridad vial, conforme a lo establecido en el Plan Nacional y Estatal de Desarrollo, la
Estrategia Nacional y Estatal, los programas del Estado, Normas Oficiales Mexicanas y los
convenios de Coordinacion Metropolitanos; asi como conducir, evaluar y vigilar la politica conforme
a lo establecido en la Ley General y en la presente Ley;

XXX. Prever en su reglamentacién aplicable, que las acciones de urbanizacién para la creacion de
nuevas vialidades o la modificacion de las vialidades existentes correspondientes a los desarrollos
realizados por particulares, cuenten con el criterio de calle completa;

XXXI. Establecer los mecanismos necesarios para mejorar la seguridad vial, de conformidad con la
jerarquia de la movilidad y sus necesidades;

XXXII. Establecer la categoria, sentidos de la circulacion, sefialética y demas caracteristicas de las
vias en su territorio;

XXXIII. Coordinarse con las autoridades en la implementacion de acciones de movilidad asequible,
incluyente, segura y sustentable entre sus municipios y el territorio;

XXXIV. Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacion de obras de
infraestructura para la movilidad, con estricto apego a las normas juridicas locales, planes o
programas;

XXXV. Regular el servicio del estacionamiento en la via publica, asi como expedir acreditaciones
en materia de estacionamientos para personas con discapacidad, adultos mayores y mujeres
embarazadas conforme a lo que establece esta Ley, su reglamento y la legislacion aplicable;

XXXVI. Regular la instalacion y operacién de los sistemas de micro movilidad y/o transporte
individual en red, asi como coadyuvar en su evaluacion;

XXXVII. Los municipios que no conformen zonas conurbadas o areas metropolitanas, podran
implementar, evaluar, supervisar y operar servicios de transporte publico individual en red, a través
de sistemas de micro movilidad;

XXXVIII. Evaluar, analizar, generar y aprobar estudios de impacto al transito, auditorias en
seguridad vial, estudios de integracion vial, incluir planes de movilidad emergente, cierres viales y
estudios en materia de movilidad del sistema vial del territorio municipal, lo anterior en su caso, en
coordinacion con las autoridades competentes;

XXXIX. Evaluar, analizar y generar los estudios y proyectos publicos de infraestructura para la
movilidad, los cuales deberan transversalizar el enfoque de género a partir de la aplicacion de
metodologias con impacto diferencial para el analisis y evaluacién;

XL. Generar autorizaciones en materia de cierres viales y/o afectaciones a la via publica por:
a) Obras nuevas, reparacion o mantenimiento; y

b) Eventos publicos y privados de caracter deportivo, cultural, con fines comerciales, recreativos o
religiosos.

El municipio podra solicitar a la policia vial en el ambito de sus atribuciones, brindar apoyo
operativo, asi como la evaluacion de factibilidad de la afectacion vial;

El municipio, en funcién de sus capacidades y mediante convenios con el Estado, podra solicitar
apoyo por periodos de tiempo determinados, para brindar dichos procedimientos y las
autorizaciones derivadas de los mismos;
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XLI. Garantizar la accesibilidad e inclusion de personas con discapacidad o con movilidad limitada
a los servicios publicos de transporte de personas pasajeras, asi como su desplazamiento seguro y
efectivo en las vias a través de infraestructura adecuada;

XLII. Remitir para su validacion al Sistema Estatal, cuando asi se requiera, las acciones, proyectos,
obras y programas en materia de movilidad, seguridad vial y transporte que pretendan ejecutar;

XLIII. Determinar en sus normas y reglamentos la cantidad méaxima de cajones de estacionamiento
para vehiculos motorizados en los diferentes aspectos de urbanizacion, edificacion, remodelacion,
ampliacion o giro en predios dentro del municipio, tanto publico como privado, en los términos de la
Ley en la materia y fomentando la movilidad activa;

XLIV. Elaborar estudios en materia de movilidad como fundamento para expedir las licencias o
permisos en materia de urbanizacién o edificacién; y

XLV. Las demas que se establezcan en esta Ley, sus reglamentos y en otros ordenamientos
aplicables.

Articulo 62. Atribuciones técnicas y administrativas.

1. El ayuntamiento ejercera sus atribuciones técnicas y administrativas en materia de movilidad,
seguridad vial y transporte en el ambito de su competencia, e intervendra en la formulacién y
aplicacién de los programas de transporte, a través de la dependencia que se determine en la
legislacion municipal y, en su caso, en el reglamento correspondiente.

Articulo 63. Policia vial municipal.

1. Las atribuciones de la policia vial municipal, son las que establece la Ley del sistema de
Seguridad publica, la presente Ley, asi como las disposiciones reglamentarias municipales
aplicables, ejerciendo ademas, en el ambito de su competencia las siguientes funciones:

I. Orientar, participar y colaborar con la poblacion en general, tendiente a la prevencion tanto de
siniestros de transito, como de infracciones a las normas de transito;

Il. Cuidar de la seguridad y respeto de las personas peatonas y ciclistas en las vias publicas,
dando siempre preferencia a éstas sobre los vehiculos;

lll. Proteger y auxiliar a las personas, particularmente cuando sufran siniestros de transito en las
vias publicas;

IV. Coadyuvar con otras autoridades en la conservacién del orden publico y la tranquilidad de la
comunidad,;

V. Cuidar que se cumplan y apliquen las disposiciones de esta Ley y sus reglamentos en materia
de movilidad, seguridad vial y transporte, asi como informar y orientar a quienes transiten en las
vias publicas;

VI. La inspeccion, vigilancia y control permanente de la circulacion en las vias publicas de
comunicacion, asi como la liberacion de las vialidades y aplicaciéon de las medidas de seguridad
previstas en las disposiciones legales, llevando a cabo las acciones competentes ante la comision
de delitos; y

VII. Las demas que se establezcan en esta Ley, sus reglamentos y en otros ordenamientos
aplicables.

2. La policia vial municipal debera conducirse con las personas en forma comedida y respetuosa,
ubicarse en el desempefio de sus funciones en lugar visible para las personas conductoras y en su
caso, en horario nocturno, conducir las unidades con las farolas encendidas.

Articulo 64. De la capacitacion.
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1. Las autoridades a que hace referencia el articulo anterior, deberan recibir una vez al afio, como
minimo, un curso de capacitacion en materias de cultura, educacién y seguridad vial, derechos
humanos, atencidon a victimas de siniestros de transito, igualdad sustantiva; asi como estar
capacitados en primeros auxilios, todos los vehiculos que utilicen deberan contar con un botiquin
medico que contenga los materiales necesarios para su debida prestacion.

2. Los cursos de capacitacion en materia de primeros auxilios, deberan brindarse al personal de
manera permanente y en ningun caso excederan de dos afios entre ellos.

3. Los municipios podran celebrar convenios con el Estado para que a través de éste se les brinde
la capacitaciéon en primeros auxilios a sus elementos de la policia de transito municipal, en los
términos de la Ley General, la presente Ley y demas disposiciones aplicables.

Capitulo IV

De las atribuciones y competencia de las Instancias de Coordinacion Metropolitana

Articulo 65. De las Instancias de Coordinacién Metropolitana del Area Metropolitana de
Guadalajara.

1. Las Instancias de Coordinaciéon Metropolitana del Area Metropolitana de Guadalajara, ejerceran
desde el ambito de su competencia las atribuciones que se describen tanto en la Ley de
Coordinacion Metropolitana del Estado de Jalisco, como en su caso, el Codigo Urbano para el
Estado de Jalisco, el Estatuto Organico de las Instancias de Coordinacién Metropolitana del Area
Metropolitana de Guadalajara, el Instrumento Juridico de creacién y su Reglamentacion interna.

Articulo 66. Del Instituto y de la Agencia.

1. El Instituto de Planeacion y Gestién del Desarrollo del Area Metropolitana de Guadalajara es un
organismo publico descentralizado intermunicipal, con personalidad juridica, patrimonio propio y
autonomia técnica en el ejercicio de sus atribuciones, que tiene por objeto elaborar y coordinar la
planeacion del Area Metropolitana de Guadalajara, asi como la gestién del desarrollo metropolitano
en los siguientes términos:

I. El Instituto ejercera las atribuciones especificas que se desprenden del articulo 31 de la Ley de
Coordinacion Metropolitana del Estado de Jalisco, asi como los correspondientes al Estatuto
Organico de las Instancias de Coordinacién Metropolitana del Area Metropolitana de Guadalajara,
ademas, desde el &mbito de su competencia se encargara de aquellas relacionadas con la materia
de movilidad y la dictaminacién de rutas de transporte en el Area Metropolitana de Guadalajara
incluidas las que se precisan en la presente Ley; y

Il. Sera competente para elaborar y, en su caso, proponer para su aprobacion, los estudios,
encuestas, normas, planes sectoriales e instrumentos de planeacion de escala metropolitana,
incluido el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable, los cuales deberan contener como
minimo el conjunto de politicas, lineamientos, especificaciones técnicas, estrategias y
disposiciones relativas a la movilidad, todo en apego de los objetivos de la presente Ley y
disposiciones legales y reglamentarias aplicables. Todos los instrumentos de caracter
metropolitano incluidos los planes sectoriales seran de referencia obligada.

2. La Agencia Metropolitana de Servicios de Infraestructura para la Movilidad del Area
Metropolitana es un Organismo Publico Descentralizado Intermunicipal creado como parte de la
coordinacién metropolitana entre los municipios que integran la Area Metropolitana de Guadalajara
y el Gobierno del Estado de Jalisco, mismo que tiene las siguientes atribuciones:

I. La Agencia se encargara de la prestacion, administracion y vigilancia de los servicios y
dispositivos de control de trafico y velocidad; el disefio y validacion de la infraestructura ciclista y
obras civiles de bajo impacto, incluida la sefalizacion horizontal y vertical, de vialidades de
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jerarquia vial metropolitana, mismas que se encuentran definidas en el Plan de Ordenamiento
Territorial Metropolitano y el mantenimiento de la infraestructura ciclista y obras civiles de bajo
impacto que requiera el Area Metropolitana de Guadalajara; asi como la operacién del programa
de bicicletas publicas y la emision de recomendaciones técnicas en materia de operacion y
cumplimiento de criterios de operacion de las empresas que presten servicio de sistemas de
bicicletas y/o transporte individual en red en el Area Metropolitana de Guadalajara; con el objetivo
de mejorar la gestion del transito y la movilidad no motorizada eficientando la prestacion de dichos
servicios bajo una visién de escala metropolitana; y

Il. La Agencia ejercera entre otras, las atribuciones, facultades y obligaciones que del propio
Convenio se desprenden, asi como aquellas que se determinen en su Reglamento Interno.

Capitulo V

De la concurrenciay coordinacién de las autoridades estatales, municipales y
metropolitanas

Articulo 67. De la concurrencia.

1. En la aplicacién de esta Ley y sus normas reglamentarias, concurriran el Ejecutivo, los
ayuntamientos y en su caso, el Instituto y la Agencia, en los ambitos de sus respectivas
competencias, conforme a las atribuciones que establece la Ley General y el presente
ordenamiento.

Articulo 68. El Estado y los Municipios.
1. Las autoridades estatales y municipales deberan:

|. Programar y organizar sus acciones conforme a lo previsto en esta Ley y en sus normas
reglamentarias, observando las disposiciones del ordenamiento territorial y ecolégico;

Il. Promover la participacion de la sociedad en los programas que tengan como objeto conservar,
mejorar y optimizar los sistemas de movilidad, seguridad vial y transporte; la difusion,
sensibilizacion y adopcién de las medidas de prevencion;

lll. Coadyuvar con el Ministerio Publico y con los érganos de administracién de justicia en la
prevencion, averiguacion y esclarecimiento de los delitos, asi como dar cumplimiento a las
sanciones que, en su caso, se determinen y apliquen, relacionadas con la regulacion y
administracion de la movilidad, seguridad vial y transporte;

IV. Implementar planes y programas que establezcan medidas y acciones con perspectiva de
género, que garanticen la seguridad e integridad fisica, emocional o psicolégica, sexual y la vida,
de quienes utilicen el servicio del transporte publico en todos sus modos, asi como aplicar los
protocolos de actuacién pertinentes ante casos de emergencias o la posible comision de delitos;

V. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y seguridad vial, asi
como de las autoridades responsables del territorio, para fortalecer la informacién disponible y los
diagndsticos, que promuevan la implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva de
género que mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de
las mujeres y de la movilidad de cuidado;

VI. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, en los tres érdenes de
gobierno, acciones afirmativas y con perspectiva de género para prevenir y erradicar las violencias
de género. Dichas acciones seran implementadas bajo el principio de transversalidad con las
autoridades competentes en los ambitos de seguridad ciudadana, derechos humanos, entre otras.
Esto también incluira la capacitacion en la materia y sensibilizacion de género de las personas
responsables de disefiar, operar y evaluar los sistemas de movilidad;

VII. Considerar en la planeacion de la movilidad y la seguridad vial los criterios y contenido de la
Ley General de Acceso a las Mujeres a una Vida Libre de Violencia, y demas legislacion en
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materia de prevencion de la violencia en razén de género, asi como incorporar recomendaciones y
politicas para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la via,
emitidas por el Instituto Nacional de las Mujeres, la Comisiéon Nacional de los Derechos Humanos,
la Secretaria de Seguridad y demas dependencias e institutos estatales y municipales relevantes,
asi como de la sociedad civil y organismos internacionales;

VIII. Participar con las autoridades federales, de las entidades federativas y de otros municipios en
la planeacion, regulacion, instrumentacion e implementacion de los Convenios de Coordinacion
Metropolitanos;

IX. Celebrar convenios de coordinacién y colaboracién con organismos publicos, sociedad civil y
academia;

X. Realizar auditorias e inspecciones de seguridad vial;

XlI. Generar, promover y aplicar manuales y normas técnicas de disefio y operacién de calles
considerando como base los principios descritos en la presente Ley;

XIlI. Incluir en los instrumentos de planeacion, estrategias de movilidad emergente, protocolos de
actuacion ante crisis o situaciones de riesgo por fendmenos naturales, sociales o de salud publica;

y

Xlll. Las demas que se establezcan en las disposiciones legales aplicables.
Articulo 69. Bases.

1. Los ambitos de competencia del Estado y del municipio en materia de movilidad y transporte, se
integraran y delimitaran conforme a las siguientes bases:

I. Corresponde al Estado:
a) La formulacion y conduccion de la politica estatal de movilidad, seguridad vial y transporte;

b) La expedicién, en conjunto con los municipios en el ambito de su jurisdiccion, de las normas
generales de caracter técnico en las materias objeto de esta Ley;

c) El otorgamiento y registro de concesiones, autorizaciones, permisos, vehiculos, personas
conductoras y operadoras, para su identificacion y la certificacién de derechos;

d) La programacion, construccion y administracion de la infraestructura carretera y de la
infraestructura y equipamiento vial, asi como la reglamentacion y control de la movilidad;

e) La regulacion y administracion del transito con la intervencion de los ayuntamientos, cuando los
programas y acciones afecten dos 0 mas municipios de la Entidad, cuando no estén asociados en
instancias de coordinacién metropolitana para estos fines; y

f) La regulacién y administracion del transporte.
Il. Corresponde al Municipio:

a) Intervenir, conjuntamente con el Ejecutivo, en la formulaciéon y aplicacién de programas de
transporte publico, cuando éstos afecten su ambito territorial;

b) Autorizar los proyectos de infraestructura vial, infraestructura carretera y equipamiento vial, en lo
relativo a su territorio, a su localizacién y aprovechamiento de areas, conforme a las normas
aplicables de caracter técnico y de ordenamiento territorial;

c¢) Integrar y administrar la infraestructura vial; y

d) Reglamentar y controlar el transito en los centros de poblacién que se localicen en su territorio,
asi como autorizar o negar cierres viales en coordinacién con la policia vial en funcién de los
convenios que se establezcan.
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Articulo 70. Disposiciones legales, normativas y reglamentarias.

1. El Ejecutivo expedira los reglamentos, lineamientos y normatividad que resulten necesarios para
proveer a la observancia de la Ley General y de esta Ley, a excepcion de aquéllos que
correspondan a la competencia de los ayuntamientos.

2. En el ejercicio de sus atribuciones, los municipios observaran las disposiciones de esta Ley, los
ordenamientos que de ella se deriven, y aplicaran las normas generales de caracter técnico.

Articulo 71. Convenios de Coordinacion.

1. Los ayuntamientos, en atencion a sus condiciones territoriales y socioecondmicas, asi como a su
capacidad financiera y administrativa, podran celebrar convenios de coordinacién para la
prestacion del servicio publico de movilidad y transito con el Ejecutivo o instancia de coordinacion
metropolitana, a efecto de que:

I. El Ejecutivo estatal asesore y apoye al municipio para realizar acciones y estudios técnicos;

Il. La Secretaria de Seguridad supla a la dependencia municipal en la ejecucion de acciones
especificas que correspondan al municipio; y

Ill. El ayuntamiento colabore con el Ejecutivo, ejerciendo funciones de administraciéon y control del
servicio publico de transito y transporte, en programas y acciones que correspondan al ambito de
competencia estatal.

2. Los municipios podran celebrar convenios de coordinacion con el Estado u otros estados vy
municipios, para la prestacion de servicios de movilidad, en apego a las atribuciones que le
confiere la presente Ley y disposiciones legales aplicables.

3. Los convenios de coordinacién precisaran, conforme a las atribuciones y procedimientos que
establezcan las leyes hacendarias y de ingresos:

I. Los medios para recaudar las contribuciones que tienen como objeto las actividades del servicio
publico de transito y transporte;

Il. Los procedimientos para ejecutar las sanciones econdmicas; y

Ill. La participacion que corresponda al Estado o a los municipios, respecto a las contribuciones
que se recauden.

Capitulo VI

De las disposiciones en materia de movilidad, seguridad vial y transporte en zonas
conurbadas y areas metropolitanas

Articulo 72. Acciones.

1. El Ejecutivo, conjuntamente con los Municipios que estén integrados en una Area Metropolitana
declarada con dicho caracter bajo los términos de la Ley de Coordinacién Metropolitana del Estado
de Jalisco, planearan, programaran, autorizaran y ejecutaran las acciones en materia de movilidad,
seguridad vial y transporte, en forma conjunta y coordinada a través del Sistema Integral de
Desarrollo Metropolitano correspondiente, o las Instancias de Coordinacion Metropolitana definidas
para ello.

Articulo 73. Sistemas Metropolitanos.

1. El Ejecutivo y los ayuntamientos atenderan, conforme a los convenios que celebren, los
servicios de transporte publico, a efecto de integrar sistemas metropolitanos de movilidad eficientes
que garanticen la atencion de toda la poblacion, bajo los principios rectores de jerarquia de la
movilidad y seguridad vial, establecidos en la presente Ley.
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2. En la programacion de proyectos, cuando menos el treinta por ciento de los recursos
pertenecientes a los fondos metropolitanos, deberan ser para la realizacion de obras y acciones
enfocados para movilidad activa y transporte publico colectivo y masivo.

3. De los ingresos totales que el Estado y los municipios obtengan efectivamente de multas por
infracciones de vialidad y transito, sefialadas en la Ley y reglamento, las autoridades competentes
deberan generar los procesos e instrumentos necesarios para asegurar que al menos el cuarenta y
cinco por ciento de lo recaudado, se destine para generar infraestructura y equipamiento para la
movilidad activa y transporte publico colectivo y masivo. El porcentaje no sera limitativo pudiendo
ser mayor dependiendo de los objetivos de cada municipio y del Estado.

4. El Ejecutivo podra implementar, evaluar, supervisar y operar, a través de los organismos
correspondientes y convenios de coordinacién metropolitana, los servicios de transporte publico
individual en red, bajo un modelo integrado de movilidad, previa autorizacién de los municipios, en
funcion de las atribuciones aplicables en la normatividad vigente.

Articulo 74. Atlas Metropolitano.

1. El Instituto empleara la informacién del Sistema de Informacién Territorial y Urbano, Sistema
Estatal Territorial y de la Base de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial en la actualizaciéon del
atlas metropolitano de riesgos en el estudio de riesgo ante siniestros de transito, mismo que sera
integrado como parte de los estudios de riesgo asociados a fendmenos socio-organizativos.

2. El atlas metropolitano de riesgos ante siniestros de transito sera referencia para implementar
acciones de mejoramiento de la via publica y del entorno, a fin de reducir el riesgo de afectacion a
las personas usuarias de la via ante un siniestro de transito.

3. Las obras de infraestructura vial en general priorizaran su desarrollo en las zonas de alto y muy
alto riesgo, garantizando incluir disefios con perspectiva de género, accesibilidad, habitabilidad e
inclusion de todas las personas usuarias de la via.

Articulo 75. Reglas.

1. El Ejecutivo autorizara las reglas y condiciones de calidad del servicio, que seran aplicables a la
movilidad y transporte publico colectivo y masivo en las areas metropolitanas, intermunicipales y
los centros de poblacién, mediante las instancias de coordinacidon que se establezcan; asi mismo
autorizaran las normas reglamentarias que seran aplicables a la movilidad y transporte publico de
personas pasajeras.

2. El Ejecutivo, para aplicar las reglas y condiciones de calidad en el servicio en un area
metropolitana, intermunicipal o centro de poblacion, determinara la participacion que se convenga
tanto para la Secretaria, como para el o los municipios involucrados, asi como la coordinacion
entre las dependencias responsables de la seguridad publica.

Articulo 76. Normatividad.

1. Los ayuntamientos, en concordancia con las disposiciones de esta Ley y de conformidad con la
legislacion federal, deberan expedir su reglamento de movilidad, siempre y cuando no hayan
realizado convenio con el Ejecutivo o que formen parte de una instancia metropolitana, para lo cual
deberan:

|. Definir las normas de movilidad que establezcan el orden y control vial, para que la circulacién de
todas las personas usuarias de la via de manera segura y fluida, aplicando las normas técnicas de
caracter general expedidas conforme a las bases establecidas en esta Ley;

II. Definir la estructura organica y precisar la competencia de la dependencia municipal competente
en materia de movilidad;

lll. Desarrollar y promover condiciones de seguridad, calidad, confiabilidad, equidad, inclusion,
sostenibilidad, y accesibilidad preferente para todas las personas usuarias de las vias publicas; y
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IV. Promover el respeto entre las personas que concurren en el aprovechamiento de las vias
publicas, en particular, de las y los oficiales y agentes responsables de atender los problemas de
movilidad y de vigilar el cumplimiento de las normas de movilidad y transito.

Capitulo VII
De los organismos de participacién social, consulta y auxiliares
Articulo 77. De la participacion social organizada.

1. El Ejecutivo y los municipios promoveran la creacion de observatorios con la participacion de la
sociedad, pueblos y comunidades indigenas y afromexicanas, personas con discapacidad, las
organizaciones que les representan, instituciones académicas y de investigacion, colegios de
profesionistas, organizaciones civiles, para el estudio, investigacion y propuestas; evaluaciéon de
las politicas publicas, en materia de movilidad, seguridad vial y transporte.

2. Los organismos y autoridades referidas en este capitulo tendran las atribuciones que determine
esta Ley, sus reglamentos, asi como las normas estatales y municipales que regulen su integracion
y funcionamiento.

Articulo 78. Organismos de participacién social y de consulta.

1. Son organismos de participacién social y de consulta:

I. El Consejo Consultivo;

Il. Las asociaciones de vecinos, conforme a las disposiciones de la legislacién municipal; y
lll. Las organizaciones no gubernamentales enfocadas en la movilidad.

Articulo 79. Consejo consultivo.

1. El Consejo Consultivo, es un organismo auxiliar de consulta, con funciones deliberativas y
propositivas, donde participen los sectores publico, privado, académico y social, que se integrara
en forma permanente por:

I. Un presidente, que sera el Gobernador del Estado o la persona que éste designe;
Il. La persona Titular de la Secretaria, quien sera el Secretario Técnico;

Ill. Un representante, en su caso, de la dependencia del Poder Ejecutivo Federal competente en
materia de comunicaciones y transportes;

IV. Los representantes de las personas prestadoras del servicio de transporte publico;

V. Los representantes de los municipios que se integren como consejeros, en los supuestos
siguientes;

a) Un representante de cada una de las areas metropolitanas declaradas oficialmente en el Estado;

b) Un representante de los ayuntamientos cuando los asuntos a discutir en el Consejo, incidan en
el ambito territorial de éstos;

c) Un representante de los ayuntamientos de cada region del Estado, segun se defina en el
ordenamiento territorial del Estado, designado conforme al procedimiento que determine su
reglamento y convocado de acuerdo a los proyectos existentes para dicha region;

d) Un representante de la Confederacion de Trabajadores de México, CTM;
e) El representante de la Confederacion Revolucionaria de Obreros y Campesinos, CROC;

f) Tres académicos que representen a las universidades e instituciones de educacién superior en el
Estado; y
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VI. El Director General del Instituto.

2. El Consejo Consultivo ademas, debera invitar a representantes de los diversos sectores de la
poblacién y de las organizaciones sociales y civiles, cuando se atiendan o discutan programas y
proyectos que se refieran o afecten a alguno de dichos sectores o bien, cuando éstos manifiesten
interés en participar en tales programas y proyectos.

Articulo 80. Atribuciones.
1. Corresponderd al Consejo Consultivo:

I. Recibir, analizar y emitir opinidon por escrito ante las autoridades competentes, los comentarios,
estudios, propuestas y demandas que, en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, le
presente cualquier persona o grupo de la comunidad;

Il. Promover y apoyar la investigacién académica que pueda dar soluciones a los problemas
estatales, regionales y municipales en materia de movilidad, seguridad vial y transporte;

Ill. Proponer la creaciéon, modificacion o supresion de los modos del servicio publico de transporte;
IV. Proponer la creacion, ampliacion y supresion de rutas;

V. Proponer criterios de coordinacién para solucionar problemas del transporte entre el Estado y
los municipios; y

VI. Formular su reglamento interno.

Articulo 81. Auxiliares.

1. Son auxiliares en la aplicaciéon de esta Ley y sus reglamentos:

I. El Instituto;

Il. Las policias, cualquiera que sea su denominacion y adscripcion;

Ill. Las unidades, consejos consultivos y grupos de vigilancia y seguridad que integren las
asociaciones de vecinos, conforme a las disposiciones estatales y municipales aplicables;

IV. Los grupos de promotores voluntarios integrados en las escuelas de educacién primaria y
secundaria, coordinados por las propias autoridades escolares con la finalidad de promover y
vigilar el respeto a las normas de esta Ley y su reglamento en materia de movilidad, seguridad vial
y transporte;

V. El Comité Tarifario, conforme lo dispuesto en la presente Ley y su reglamento; y

VI. La Agencia.

TITULO CUARTO
Del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y la Politica Estatal, Sectorial y Regional
Capitulo |
Disposiciones generales
Articulo 82. Sistema Estatal.

1. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera el mecanismo de coordinacién entre las
autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial, asi como con los sectores de la
sociedad involucrados en la materia, a fin de cumplir el objeto, los objetivos y principios de esta
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Ley, la politica, el Plan Estatal de Desarrollo, la estrategia estatal y los instrumentos de planeacion
especificos, que para tal efecto se establezcan en las disposiciones legales aplicables.

Articulo 83. Enfoque de sistemas seguros.

1. El Sistema Estatal debe contar con las herramientas y mecanismos necesarios que protejan al
maximo posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las
vias publicas. Para ello, las autoridades competentes en el ambito de sus facultades deberan
privilegiar las acciones de prevencion que disminuyan los factores de riesgo, a través de la
generacion de sistemas de movilidad con enfoque de sistemas seguros.

2. El enfoque de sistemas seguros debera considerar al menos los siguientes elementos:
I. Gestion integral de la seguridad vial;
Il. Vias publicas con disefio orientado a la seguridad vial,
I1l. Vehiculos con estandares de seguridad;
IV. Velocidades con estandares y parametros seguros; y
V. Personas usuarias de las vias corresponsables y seguras.
Capitulo I

De laintegracion del Sistema Estatal
Articulo 84. Integracién.
1. El Sistema Estatal estara integrado por las personas titulares o representantes legales de:
I. El Poder Ejecutivo o la persona que éste designe, quien lo presidira;
Il. La Secretaria de Transporte;
Ill. La Secretaria de Seguridad;
IV. La Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo Territorial;
V. La Secretaria de Infraestructura y Obra Publica;
VI. La Secretaria de Salud, a través del Consejo Estatal para la Prevencion de Accidentes;
VII. La Secretaria de Educacion;
VIII. El Instituto de Planeacion y Gestion del Desarrollo del Area Metropolitana de Guadalajara;

IX. La Agencia Metropolitana de Servicios de Infraestructura para la Movilidad del Area
Metropolitana de Guadalajara;

X. Los representantes de las doce regiones del Estado de Jalisco, designados por medio del
mecanismo definido en los lineamientos que para este efecto se emitan, con ciclos de
representatividad rotatoria; y

Xl. Los representantes de los Sistemas Metropolitanos que se autoricen en los términos de la
presente Ley y disposiciones legales aplicables.

2. Los integrantes del Sistema Estatal contaran con voz y voto, y en caso de empate el Presidente
contara con voto de calidad.

3. El Sistema podra invitar a otras autoridades en materia de movilidad, asi como actores de la
academia, sociedad civil o sector privado que se considere necesarias para el debido cumplimiento
del objeto de la Ley, quienes contaran con derecho a voz.
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Articulo 85. Facultades.
1. El Sistema Estatal tendra las siguientes facultades:

I. Emitir los lineamientos para su organizacién y operacion, donde deberan establecerse los
mecanismos de participacion de municipios, dependencias estatales, instancias de coordinacion
metropolitana y organizaciones de la sociedad civil, asi como la periodicidad de sus reuniones;

Il. Establecer la instancia que fungira como érgano técnico de apoyo para el seguimiento de los
acuerdos y resoluciones que se emitan;

I1l. Emitir acuerdos y resoluciones generales para el funcionamiento del Sistema Estatal;

IV. Establecer las bases de coordinacion, planeacién, operacion, funcionamiento y evaluacion de
las politicas en materia de movilidad y seguridad vial de caracter estatal, sectorial y regional, a fin
de abonar a los objetivos del Plan Estatal de Desarrollo, asi como los planes y programas
municipales;

V. Establecer de manera transversal los mecanismos vy criterios de la vinculacién de la movilidad y
la seguridad vial como fenémenos multifactoriales y multidisciplinarios con el transporte, la
accesibilidad, transito, ordenamiento territorial, desarrollo urbano, medio ambiente, cambio
climatico, desarrollo sostenible y espacio publico, asi como el ejercicio de los derechos sociales
relacionados con accesibilidad, que deberan ser observados para la coordinacion entre las
autoridades de los 6rdenes de gobierno;

VI. Disefiar y aprobar la politica estatal en materia de movilidad y seguridad vial, la cual retomara
las opiniones de los grupos de la sociedad civil, de los pueblos y comunidades indigenas,
afromexicanas, y organizaciones de personas con discapacidad, segun los estandares que aplican
a cada grupo;

VIl. Formular y aprobar la Estrategia Estatal, que constituye el instrumento rector de las
autoridades competentes para la conduccion de la Politica Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y
Transporte, mismo que sera la base para el disefio de politicas, planes y acciones en los términos
de la presente Ley;

VIII. Proponer variables e indicadores al Sistema Estatal Territorial en materia de movilidad y
seguridad vial, asi como los mecanismos de recoleccion, integracién, almacenamiento,
sistematizacion y analisis de informacién, de conformidad con lo establecido en la legislacion
federal y local en materia de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica y de Proteccion de
Datos Personales en Posesién de Sujetos Obligados;

IX. Analizar lo contenido en el Sistema de Informacién Territorial y Urbano, asi como del Sistema
Estatal Territorial, para realizar estudios, diagnésticos, proponer iniciativas, intervenciones,
acciones afirmativas y ajustes razonables, para dar seguimiento y evaluacién de las politicas e
intervenciones dirigidas a mejorar las condiciones de la movilidad y la seguridad vial con
perspectiva interseccional y de derechos humanos;

X. Expedir los lineamientos que estableceran los métodos y procedimientos para guiar los
proyectos y acciones en materia de movilidad, vinculados con politicas, directrices y acciones de
interés metropolitano, que cumplan con su objetivo de cobertura y guarden congruencia con los
distintos niveles y ambitos de planeacion, asi como con los principios de esta Ley;

XI. Retroalimentar manuales y lineamientos que orienten la politica para los sistemas de movilidad
en los centros de poblacion, con perspectiva interseccional y de derechos humanos, que:

a) Orienten criterios para el disefio vial que permitan la identificacién de las necesidades o
requerimientos de las personas usuarias de la via;
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b) Promuevan la seguridad vial y la utilizacion adecuada de la red vial, enfoque de sistemas
seguros, su infraestructura, equipamiento auxiliar, dispositivos para el control del transito, servicios
auxiliares y elementos inherentes o incorporados a ella; y

c¢) Otras que fortalezcan la movilidad y la seguridad vial equitativa, igualitaria e incluyente;

XIl. Promover los acuerdos y la coordinacion entre las autoridades para fortalecer la regulacién del
transporte a efecto de mejorar su eficiencia operacional y ambiental;

XIIl. Promover la coordinacién efectiva de las instancias que integran el Sistema Estatal y dar
seguimiento a las acciones que para tal efecto se establezcan;

XIV. Elaborar un informe anual sobre el cumplimiento del objeto y objetivos de la presente Ley, asi
como del avance de la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, que sera remitida a las
autoridades competentes de los tres érdenes de gobierno para su conocimiento;

XV. Proponer las mejoras o modificaciones pertinentes de las acciones, proyectos, obras vy
programas en materia de movilidad, seguridad vial y transporte que ejecute o pretendan ejecutar el
Estado y los municipios;

XVI. Establecer los lineamientos para el disefio, practica y evaluacion de auditorias e inspecciones
de infraestructura y seguridad vial atendiendo los principios y criterios de la Ley General y los que
al efecto determine el Sistema Nacional;

XVII. Disefiar y, en su caso, realizar las acciones de evaluacion de los avances en el cumplimiento
de las metas establecidas en dichos programas de movilidad y seguridad vial, que retroalimentan
el proceso de planeacién y, en su caso, proponer la modificacion o actualizacién que corresponda;

XVIIl. Realizar el seguimiento, revision y evaluacion de programas, planes y proyectos en materia
de movilidad y seguridad vial y sus impactos en los grupos en situacién de vulnerabilidad, a través
de los instrumentos que para tal efecto se emitan;

XIX. Emitir las directrices para el debido cumplimiento y aplicacién de manera sistémica de la
presente Ley y sus reglamentos; y

XX. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema Estatal y el cumplimiento
del objeto de la presente Ley.

Capitulo llI
Del Sistema Estatal de Informacién Territorial y Urbano
Articulo 86. Sistema Estatal Territorial.

1. EL Sistema Estatal Territorial, es un instrumento creado con fundamento en la Ley General, Ley
General de Asentamiento Humanos Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano y el Cddigo
Urbano del Estado y la presente Ley, que tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la
informacién e indicadores sobre el ordenamiento territorial y de desarrollo urbano en la entidad y
ademas, se integra, organiza, actualiza, publica y estandariza informacién de movilidad y seguridad
vial, considerando caracteristicas socioeconémicas, demograficas, de discapacidad y de género de
las personas usuarias de la via y los grupos en situacion de vulnerabilidad, para la elaboracién de
la politica publica, programas y acciones que garanticen los derechos, principios, directrices y
objetivos de esta Ley.

Articulo 87. Informacion.

1. El Ejecutivo considerara la informaciéon e indicadores que provienen del Sistema Estatal
Territorial para la elaboracion de las politicas publicas, programas y acciones gubernamentales que
garanticen los derechos, principios y objetivos de movilidad y seguridad vial que disponen las leyes
aplicables.
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2. La Secretaria integrara la informacion y base de datos sobre movilidad y seguridad vial que se
generen en la entidad, con base en los lineamientos de homologacién que expida el Sistema
Estatal.

3. El Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria, suscribirdn convenios de coordinacion e
intercambio de informacidn necesaria para la transmisién de los archivos y bases de datos de las
diversas dependencias, organismos auténomos, municipios o cualquier otro ente publico o privado
generador de datos e informaciéon en materia de movilidad y seguridad vial en el ambito de sus
respectivas competencias.

Articulo 88. Integracion de Indicadores y Base de Datos de Movilidad y Seguridad Vial.

1. La integracién de indicadores y base de datos del Sistema Estatal Territorial se integraran por
las siguientes:

|. Base de Datos sobre informacién de movilidad;

Il. Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial; y

lll. Las demas que establezca el Sistema Estatal, la presente Ley y sus reglamentos.
Articulo 89. Base de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial.

1. El Estado y los municipios, en el ambito de sus competencias, integraran la base de datos de
movilidad y seguridad vial, las que contendran, como minimo, lo siguiente:

I. La informacion contenida en el Registro Estatal en términos de la presente Ley y sus
reglamentos, en estricto apego a las disposiciones legales en materia de Transparencia y Acceso a
la Informacion Publica y General de Proteccién de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados;

Il. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros registrados por vehiculo, en su
caso;

I1l. Personas conductoras de vehiculos motorizados;
IV. Personas conductores de vehiculos de servicios de transporte;
V. Informacién sobre infracciones y reincidencias cometidas;

VI. Informacién sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al menos, geolocalizar el lugar
del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo de vehiculo involucrado, la existencia de personas
lesionadas y de victimas fatales, por tipo de persona usuaria y sus caracteristicas
sociodemograficas;

VII. Informacién sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte publico o de uso particular,
cuando existan y la presente Ley o sus reglamentos asi lo prevean;

VIII. Informacién sobre encuestas origen/destino, cuando existan y la presente Ley asi lo disponga,
con atencién a la movilidad del cuidado;

IX. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o privado;
X. Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;

XI. Informacién respecto de proyectos, creacidon y en su caso, de adecuaciones de infraestructura y
red vial;

XII. Informacién sobre los resultados y recomendaciones para seguimiento de las auditorias e
inspecciones de seguridad vial, y
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XIIl. La informacién que el Sistema Nacional y el Sistema Estatal determinen necesaria para la
debida integracion de las Bases de Datos.

2. Para el caso de vehiculos para la movilidad activa, especificamente bicicletas, monopatines, y
otros vehiculos sin motor de combustion interna, cuya velocidad maxima no supere veinticinco
kildmetros por hora, no aplica el registro de vehiculos salvo que la persona usuaria del vehiculo
necesite registrarlo por motivo de robo o extravio.

Capitulo IV

De los instrumentos de planeacion y evaluacion de los sistemas de movilidad y seguridad
vial

Articulo 90. De los estudios técnicos.

1. El Sistema Estatal y los municipios, en el ambito de sus competencias, deberan elaborar y
vincular estudios técnicos de evaluacion del impacto en la movilidad y la seguridad vial, con los
principios y criterios establecidos en la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano, la Ley General y la presente Ley, para evaluar las repercusiones
generadas por la realizacion de obras y actividades publicas y privadas en materia de movilidad,
seguridad vial y transporte, sobre la circulacién de las personas y bienes, a fin de evitar o reducir,
en su caso, los efectos negativos sobre la calidad de vida, la accesibilidad de disefio universal, la
competitividad, y los demas aspectos previstos en esta Ley y sus reglamentos.

Articulo 91. Seguimiento.

1. Para el seguimiento, evaluacion y control de la politica, planes, programas y proyectos en
materia de movilidad, seguridad vial y transporte, el Ejecutivo, mediante los convenios de
coordinacién respectivos, remitira al Sistema de Informacién Territorial y Urbano, en los términos
de la Ley General, asi como al Sistema Estatal Territorial contemplado en la presente Ley, a través
de los organismos y dependencias que correspondan en el ambito de sus respectivas
competencias, la informacidon generada en materia de movilidad y seguridad vial; los municipios
remitiran la informacion en la materia, al Sistema Estatal Territorial.

2. La informacion prevista en el parrafo anterior, debera ser remitida en datos georreferenciados y
estadisticos, indicadores de movilidad, seguridad vial, transporte y gestion administrativa, asi como
indicadores incluidos en los instrumentos de planeacién e informacion sobre el avance de los
proyectos y programas locales.

Articulo 92. Proyectos y estudios.

1. Los proyectos y estudios en materia de movilidad, seguridad vial y transporte deben contener:
|. Estadisticas relativas a los siniestros de transito y a la seguridad en las vias publicas;

I. Descripcion del estado actual de la situacion fisica de la vialidad en el momento del estudio;
I1l. Establecimiento de los horizontes del estudio;

IV. Investigacion de los usos del suelo, actuales y futuros;

V. Diagnéstico integral de zonas estratégicas para la movilidad activa, evaluando las condiciones
fisicas y red de infraestructura que inciden en la promocién de la movilidad activa y puntos de
intermodalidad;

VI. Diagnéstico del estado de los puntos de parada de transporte publico existentes a partir de las
caracteristicas establecidas en la Norma aplicable;

VII. Determinacion de la operacion del transporte colectivo en el area y de sus perspectivas de
desarrollo;
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VIII. Levantamiento de la informacién sobre volimenes de transito en dias y horas representativas;

IX. Levantamiento de informacién sobre volumenes de flujos peatonales y ciclistas en dias y horas
representativas; la informacion debera levantarse diferenciada por sexo/género de la persona
usuaria;

X. Las expectativas de crecimiento de los flujos viales a los horizontes establecidos;
Xl. Evaluacion de las condiciones de la vialidad mediante analisis de capacidad y nivel de servicio;
XII. Estimacion del trafico generado en funcién de los usos del suelo;

XIIl. Estimacion del trafico total, incluyendo el transito inducido, el transito generado y el transito de
desarrollo para los horizontes previstos;

XIV. Analisis de la compatibilidad de las acciones propuestas con el contenido del Plan de
Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion;

XV. El anadlisis y resultados de las encuestas de origen destino; y
XVI. Las demas disposiciones legales y normativas aplicables.
Articulo 93. Instrumentos de planeacion.

1. Los municipios de manera coadyuvada con la Secretaria y el Instituto, segun corresponda,
deberan asegurar en sus instrumentos de planeacién de control y ordenamiento territorial, que las
reservas urbanas, para su determinacion, cuenten con una planeacién con perspectivas de
crecimiento del sistema de movilidad, seguridad vial y transporte publico, que brindara servicios en
funcion de los usos y densidades previstas, en los términos de la presente Ley.

TITULO QUINTO
Del Registro Estatal de Movilidad y Transporte

Capitulo Unico

Articulo 94. Registro.

1. El Registro Estatal es la base de datos del Ejecutivo en donde se administra, relne y procesa la
informacion relativa a los registros e inscripciones de licencias de conducir, concesiones, permisos,
autorizaciones, registro de vehiculos de servicio publico del Estado y las modificaciones que sufran
y los derechos legalmente constituidos sobre las mismas, asi como de la movilidad motorizada de
uso particular.

2. El Registro Estatal también contemplara las bases de datos con la informacién relativa a los
servicios de transporte privado con motivo de los Servicios de Transporte Privado de Punto a
Punto.

Articulo 95. Bases.
1. El Registro Estatal se organizara y funcionara conforme a las siguientes bases:

I. Sera publico de acuerdo a los lineamientos de la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién
Publica y la Ley de Protecciéon de Datos Personales en Posesién de Sujetos Obligados , ambos
ordenamiento del Estado de Jalisco y sus Municipios, a efecto de que las personas interesadas
puedan obtener informacién sobre sus asientos e inscripciones e informacién registrable en los
términos del articulo 99 de ésta Ley y obtener a su costa las copias certificadas que solicite;
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Il. El Registro Estatal inscribira los documentos en donde consten las concesiones, permisos y
autorizaciones que expidan las autoridades estatales conforme a las disposiciones de esta Ley; las
modificaciones que sufran y los derechos legalmente constituidos sobre las mismas;

Ill. Su organizacion interna y funcionamiento se determinard en el reglamento que al efecto expida
la persona Titular del Poder Ejecutivo, conforme a las disposiciones de este titulo;

IV. Las autoridades estatales y municipales estan obligadas a proporcionar al Registro Estatal la
informacion estadistica, documental, técnica, catastral y de planificaciéon, que éste requiera para el
mejor desemperfio de sus funciones;

V. La Secretaria promovera la coordinacion necesaria para reunir y procesar la informacion relativa
a licencias, gafetes de identificacion, concesiones, permisos y autorizaciones del servicio publico
de transporte, integrandola para, en su caso, acreditar los supuestos de suspension y cancelacion;
y

VI. La Secretaria prestara la asistencia técnica necesaria y se coordinara con los municipios, para
garantizar la actualizacién de las inscripciones en el Registro Estatal y facilitar su consulta
expedita.

Articulo 96. Padron.

1. El Registro Estatal contara con el padron de personas conductoras y operadoras que presten el
servicio publico de transporte de personas pasajeras en sus modos de transporte masivo,
colectivo, taxi con sitio, radio taxi, transporte comunitario, asi como los que al efecto establezca la
presente Ley y su reglamento.

2. El Registro Estatal también contara con los padrones de personas conductoras que presten los
Servicios de Transporte Privado de Punto a Punto.

Articulo 97. Actualizacion.

1. Las personas prestadoras del servicio de transporte publico en todos sus modos, estaran
obligadas a proporcionar al Registro Estatal, la informacién necesaria para integrar y conservar
actualizadas sus inscripciones y registros en la forma y términos previstos en la presente Ley y su
reglamento.

Articulo 98. Certificacion.

1. Las personas prestadoras del servicio y/o personas particulares podran solicitar la certificacion
de sus registros e inscripciones correspondientes, ante el Registro Estatal.

Articulo 99. Inscripcion.
1. Deberan inscribirse en el Registro Estatal:
I. Las licencias o permisos para operar o conducir vehiculos que expida la Secretaria;

Il. Las licencias, gafetes de identificacion y contratos que permitiran a las personas conductoras
operadoras, acreditar su antigiedad como personas trabajadoras del servicio publico de
transporte;

Ill. Todas las concesiones, permisos y autorizaciones en sus distintos motos, los derroteros de
rutas de transporte colectivo o masivo y puntos de parada de transporte publico autorizados. que
expida el Ejecutivo a través de la Secretaria;

IV. Todas las resoluciones judiciales o administrativas que reconozcan, creen, modifiquen o
extingan derechos en relacién con la titularidad y los derechos derivados de las concesiones,
permisos y autorizaciones, asi como todos los actos referidos al otorgamiento en garantia de los
derechos derivados de las concesiones a que se refiere la fraccion anterior;
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V. Todos los actos autorizados conforme a las disposiciones de esta Ley, para trasmitir la
titularidad de las concesiones;

VI. La lista de sucesion en la que consten los nombres de las personas y el orden de preferencia
conforme al cual deba hacerse la adjudicacién de derechos de la concesion, en los supuestos que
asi lo permita la Ley y cuando la persona titular sea una persona fisica;

VII. Los documentos relativos a las asociaciones de personas concesionarias;

VIIl. Las unidades pertenecientes a empresas cuya actividad sea especificamente el
arrendamiento de vehiculos;

IX. Las cédulas de notificacion de infraccion y la demas informacion relevante, relacionada con la
administracion del servicio publico de transporte, actos y documentos que dispongan esta Ley y
sus reglamentos;

X. Las Empresas de Redes de Transporte;

XI. Las aplicaciones méviles a través de las cuales las empresas de redes de transporte, gestionen
los Servicios de Transporte Privado de Punto a Punto, en la forma que determinen las
disposiciones legales aplicables, asi como las paginas de internet que se encuentren vinculadas a
aquéllas;

XIll. La persona conductora de vehiculos de los Servicios de Transporte Privado de Punto a Punto
mediante aplicaciones moviles;

XIll. La unidad vehicular que preste el Servicio de Transporte Privado de Punto a Punto mediante
aplicaciones moviles;

XIV. Registro del representante de los sitios 0 matrices de control del servicio de taxi, radio taxi; asi
como del representante legal de las empresas de redes de transporte;

XV. El registro de placas y holograma de seguridad de servicio de transporte publico;

XV Bis. El registro de placas y holograma distintivo del Servicio de Transporte Privado de Punto a
Punto;

XVI. Registro de renovacion de autorizacion para operar como empresas de redes de transporte;
XVII. Derogado.

XVIII. Registro e inscripcién de cursos de capacitacion dirigidos a personas conductoras del
servicio de transporte publico; y

XIX. Registro e inscripcién de cursos de capacitacion dirigidos a personas conductoras del Servicio
de Transporte Privado de Punto a Punto mediante aplicaciones moéviles.

2. Cuando los actos que deban inscribirse en el Registro Estatal, no se inscriban, si no
contravienen las disposiciones de esta Ley, sdélo surtiran efectos entre los otorgantes, pero no
podran producir perjuicio a terceros, quienes si podran aprovecharlos en lo que les fueren
favorables.

3. Derogado.

4. El registro e incorporacion de los actos juridicos y administrativos que, por disposicion de esta
Ley y su reglamento, deban ser inscritos en el Registro Estatal, se realizara preferentemente a
través de formatos y medios electrénicos que para ello dispongan las autoridades competentes en
la materia.

Articulo 100. Constancias.
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1. Las inscripciones en el Registro Estatal, y las constancias debidamente certificadas que de ellas
se expidan, haran prueba plena. En todo caso, dichas constancias seran los documentos que
permitiran acreditar:

I. Los requisitos para solicitar y obtener una concesion, permiso o autorizacion;
Il. La titularidad de toda concesion, permiso o autorizacién, en sus distintos modos;

lll. La designaciéon de sucesor que formule la persona titular de la concesién, cuando sea una
persona fisica;

IV. Las modificaciones de una concesién, permiso o autorizacion; y
V. Las asociaciones que integren las personas concesionarias.

2. El Registro Estatal expedira, a quienes las soliciten, copias certificadas de los documentos que
obren en su poder y certificara los datos contenidos en los mismos.

TITULO SEXTO
De los Espacios Publicos de Disefio Universal
Capitulo |
Disposiciones generales
Articulo 101. De su regulacion y administracion.

1. Corresponde al Estado y a los ayuntamientos, en el ambito de sus respectivas competencias,
regular y administrar los espacios publicos de disefo universal, garantizando el derecho a la
movilidad mediante la libre circulacion de las personas que transiten en el Estado de Jalisco por las
vias publicas de comunicacion local, conforme las disposiciones legales aplicables.

2. Los ayuntamientos fijaran las normas técnicas necesarias para la proteccion, recuperacion y
consolidacion de los espacios publicos que retinan un disefio universal con un enfoque de sistema
seguro a partir de:

I. Seleccionar los espacios, sitios y/o vialidades a intervenir con base en el numero de siniestros de
transito, atractores y generadores de viaje, personas usuarias de la movilidad activa, pasajeras de
transporte publico y personas usuarias de la movilidad motorizada y su convivencia de manera
segura y con la informacién estatal disponible;

Il. Implementar la metodologia de inventario vial que permita mapear los puntos y espacios
publicos con mayor numero de personas peatonas, de movilidad no motorizada y de movilidad
motorizada, asi como siniestros de transito, con la informacién estatal disponible;

lll. Fortalecer las intervenciones de disefo universal desde una légica de legibilidad en cuanto a las
reglas de paso y preferencia entre personas usuarias de la movilidad; tiempos de espera en
correlacién con las fases semaféricas; continuidad de superficie que tome en cuenta el transito de
sillas de ruedas, bastones, andaderas; trayectorias directas; visibilidad e iluminacién en el espacio
de interseccion;

IV. Considerar las medidas correctivas idoneas para cada espacio publico, por su escala de
servicio, que establezcan las normas oficiales en materia de espacios publicos en los
asentamientos humanos; y

V. Utilizar las auditorias de seguridad vial para determinar las modificaciones y los elementos que
en términos de su disefio resulten necesarios para salvaguardar la vida de las personas usuarias
de la via, preferentemente previo a la ejecucion del proyecto conceptual.
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Articulo 102. Orden de responsabilidad y preferencia.

1. En las vias publicas se privilegiara la defensa y proteccion de las personas usuarias de la
movilidad en el orden de responsabilidad y preferencia conforme la jerarquia de la movilidad, asi
como del resto de las personas que utilicen las vias publicas.

Los medios para lograrlo seran:

I. La determinacion de los derechos, obligaciones y responsabilidades de las personas peatonas,
ciclistas, conductoras, operadoras, concesionarias, permisionarias y autorizadas del servicio
publico de transporte en sus diferentes modos, asi como de las personas conductoras de vehiculos
motorizados en general,

Il. El mejoramiento y adecuacién de las vias publicas y de la infraestructura para todos los modos
de transporte en condiciones de seguridad, accesibilidad y eficacia;

Ill. La proteccién, ampliacion y promocién de vias y rutas para el desarrollo de vehiculos no
motorizados, de actividades turisticas, deportivas y de esparcimiento; y

IV. Las demas acciones aplicables, considerando los criterios y la normatividad ecolégica.
Articulo 103. De su explotacion.

1. El Estado y los municipios en el ambito de sus respectivas competencias, tendran siempre la
facultad de establecer o explotar por si mismos, 0 mediante convenios con la Federacién, las vias
de comunicacién objeto de esta Ley. Los convenios que se celebren con esta finalidad, deberan
especificar la competencia, derechos y obligaciones que el Estado, la Federacién o los municipios
se reserven o asuman, en cuanto a:

I. La construccion, conservacion y explotacion de las vias;

Il. Su inspeccion y vigilancia;

lll. El otorgamiento, revocacién, modificacién o caducidad de concesiones y permisos, y
IV. La autorizacion y revisién de horarios e itinerarios.

Articulo 104. De laregulacién y administracion de las vias publicas.

1. Corresponde al Estado y a los municipios en el ambito de sus respectivas competencias, regular
y administrar las vias publicas de comunicacion estatal y local. Se requerira de concesién o
permiso para que los particulares adquieran derechos a fin de:

I. Construir y administrar vias publicas de comunicacién estatal o local; y
Il. Establecer y explotar servicios a las vias publicas.

2. Se requerira de concesién, permiso o autorizacién de la autoridad competente, para que las
personas fisicas o juridicas particulares adquieran derechos a fin de:

I. Construir y administrar vias publicas de comunicacion local, asi como espacios publicos de
infraestructura con enfoque de sistema seguro que garantice la movilidad universal de las personas
usuarias de la via; y

Il. Establecer y explotar servicios especiales a las vias publicas, en los términos de las
disposiciones legales, reglamentarias y normativas aplicables.

Articulo 105. De la Clasificacion de la via publica.
1. Las vias publicas, en lo referente a la movilidad y vialidad, se clasifican en:

I. Vialidades federales: Son las carreteras denominadas federales y que se encuentran a cargo del
Ejecutivo Federal y que se encuentran localizadas geograficamente dentro del estado de Jalisco.
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I. Vialidades regionales: Son aquellas que comunican al centro de poblacién con otras localidades;

lll. Vialidades primarias: Son las arterias cuya funcion es conectar areas distantes y que soportan
los mayores volumenes vehiculares con el menor nimero de obstrucciones;

IV. Vialidades colectoras: Son aquellas que comunican a los fraccionamientos, barrios o colonias
con vialidades primarias;

V. Vialidades secundarias: Son arterias que comunican vialidades locales con las colectoras y
primarias;

VI. Vialidades locales o terciarias: Son aquellas que sirven para comunicar internamente a los
fraccionamientos, barrios o colonias y dar acceso a los lotes de los mismos;

VII. Par vial: Funcionamiento de dos vias paralelas y relativamente cercanas entre si, cada una con
sentido Unico de circulacion, pero diferente entre ellas y que pueden contar con semaforizacion y
sistemas electrénicos para darle fluidez a la circulacion;

VIIIl. Caminos: Son aquellos que comunican a una localidad con otra u otras dentro del territorio del
Estado;

IX. Vias Férreas: Son aquellas por las que circulan trenes y ferrocarriles;

X. Ciclovias: Tipo de infraestructura ciclista, caracterizada por su segregacion fisica del transito de
vehiculos motorizados y de personas peatonas, destinadas para la circulacion de vehiculos no
motorizados;

XI. Zonas peatonales: Son las que sirven exclusivamente para el transito de peatones, debiendo
quedar cerradas al acceso de vehiculos;

XIl. Paso Peatonal: Son areas claramente delimitadas y reservadas exclusivamente para el transito
de peatones; y

Xlll. Las demas que se establezcan en las disposiciones legales y reglamentarias en la materia.

2. El Ejecutivo y las autoridades municipales elaboraran sus reglamentos de conformidad con la
clasificacion contenida en el presente articulo.

3. El sistema vial y sus caracteristicas podra ser establecido por los municipios conforme a sus
atribuciones y marco de competencias en sus planes, programas y reglamentos en la materia. En
el caso de los municipios que componen el area metropolitana, el Instituto podra proponer
estandares en la materia.

Articulo 106. De los convenios.

1. El Estado conforme a sus atribuciones y jurisdiccidn, tendra la facultad de establecer o explotar
por si mismo, o mediante convenios con la Federacion y los municipios, las vias de comunicacion
objeto de esta Ley. Los convenios que se celebren con esta finalidad, deberan especificar la
competencia, derechos y obligaciones que el Estado, la Federacion o los municipios se reserven o
asuman, en cuanto a:

I. La construccion, conservacion y explotacion de las vias;

Il. Su inspeccion y vigilancia;

lll. El otorgamiento, revocacién, modificacién o caducidad de concesiones y permisos;
IV. La autorizacion y revision de horarios e itinerarios;

V. Su evaluacién y permanencia;

VI. Los demas aspectos previstos en las disposiciones legales aplicables.
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Articulo 107. Espacios publicos de calidad.

1. El Estado y los municipios, en el ambito de sus competencias, procuraran que todos los
proyectos de infraestructura vial a implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos
del medio ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad y con
criterios de disefio universal y habitabilidad para la circulacion de personas peatonas y vehiculos
no motorizados, debiendo considerar también la conectividad con la red vial, a través de
intersecciones que sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas,
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso, paradores seguros y visibilidad.

Articulo 108. De los proyectos de infraestructura vial.

1. El Estado y los municipios, en el ambito de sus competencias, procuraran que todos los
proyectos de infraestructura vial a implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos
del medio ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad y con
criterios de disefio universal y habitabilidad para la circulacién de personas peatonas y vehiculos
no motorizados, debiendo considerar también la conectividad con la red vial, a través de
intersecciones que sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas,
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso, paradores seguros y visibilidad.

Articulo 109. Comunicacién local.

1. Son vias publicas de comunicacion local: las calles, calzadas, avenidas, viaductos, carreteras,
caminos y autopistas, asi como las vialidades primarias y corredores de movilidad con prioridad al
transporte publico y, en general:

I. Los predios destinados a los fines publicos del transito peatonal, vehicular y al transporte
colectivo; y

Il. Los caminos publicos de jurisdiccion estatal, destinados temporal o permanentemente al transito
de personas, semovientes y vehiculos, incluyendo el area del derecho de via de los mismos; asi
como las vialidades de uso comun de los condominios, cuando su ubicacion geografica permitan el
libre trénsito peatonal, vehicular o de transporte colectivo y sea necesario para la unién entre dos o
mas puntos de interseccién con zonas urbanas;

Articulo 110. De las vias publicas de comunicacion local.

1. Son vias publicas de comunicacion local: las calles, calzadas, avenidas, viaductos, carreteras,
caminos y autopistas, asi como las vialidades primarias y corredores de movilidad con prioridad al
transporte publico y, en general:

I. Los predios destinados a los fines publicos del transito peatonal, vehicular y al transporte
colectivo; y

Il. Los caminos publicos de jurisdiccion estatal, destinados temporal o permanentemente al transito
de personas, semovientes y vehiculos, incluyendo el area del derecho de via de los mismos; asi
como las vialidades de uso comun de los condominios, cuando su ubicacion geografica permitan el
libre transito peatonal, vehicular o de transporte colectivo y sea necesario para la unién entre dos o
mas puntos de interseccion con zonas urbanas.

Los predios pertenecientes al dominio privado del estado y de los municipios o de los particulares,
para fines restringidos o aprovechamientos privados, asi como los bienes de uso comun de los
condominios, no tendran el caracter de vias publicas.

Articulo 111. De los predios.

70



1. Los predios pertenecientes al dominio privado del estado y de los municipios o de los
particulares, para fines restringidos o aprovechamientos privados, asi como los bienes de uso
comun de los condominios, no tendran el caracter de vias publicas.

2. Se sancionara a las personas usuarias y propietarias de predios colindantes a las vias y al
espacio publico, cuando estos invadan las areas designadas para la circulacion de las personas
usuarias de la via con objetos de su propiedad, incluido el cancel de acceso al mismo.

Articulo 112. Mecanismos.

1. El Estado y los municipios implementaran los siguientes mecanismos para el disefio vial seguro
y accesible en todas las calles y carreteras de su jurisdiccion:

I. El disefio universal de las vialidades, con base en los criterios y principios establecidos en las
leyes en la materia, que garanticen la seguridad y accesibilidad de las personas, priorizando la
jerarquia de la movilidad, con perspectiva de género y movilidad del cuidado;

Il. La practica de auditorias, evaluaciones e inspecciones de movilidad y seguridad vial;
lll. El requerimiento de los dictamenes de factibilidad; y

IV. Los demas que establezca el reglamento de la presente Ley.

Articulo 113. De las concesiones.

1. Las concesiones para construir y administrar vias publicas de comunicacion local, se regiran por
las disposiciones aplicables a las concesiones para el aprovechamiento de bienes del dominio
publico del Estado o del municipio.

Articulo 114. Obligaciones de los propietarios de terrenos.

1. Las personas propietarias de terrenos contiguos a las vias publicas de comunicacién local, en
donde habitualmente exista ganado, deberan cercarlos en forma adecuada para evitar que el
mismo represente algun peligro para la circulacion.

2. La Secretaria de Seguridad procedera a notificar a la persona propietaria o poseedora del
predio, sefalandole un plazo, no menor de treinta dias, para que proceda a construir o reparar el
cerco de que se trate.

3. Si la persona propietaria o poseedora del predio no cumplimenta el requerimiento, la autoridad
competente podra sancionar, de conformidad con lo dispuesto por esta Ley y su reglamento.

Articulo 115. De la urbanizacion y edificacion.

1. Las dependencias municipales competentes en materia de urbanizacién y edificacién, para
expedir licencias o permisos para tal efecto y en funcién de la magnitud del desarrollo, requeriran
un estudio en materia de movilidad considerando como minimo la evaluacién de los impactos y
afectaciones al sistema vial por el aumento o variaciéon del transito, determinacion de la vinculacion
del desarrollo con las actividades esenciales y la movilidad del cuidado mediante la infraestructura
para la movilidad bajo un esquema de proximidad urbana, diagndstico integral de zonas
estratégicas para la movilidad y la red de infraestructura que incidan en la promocion de la
movilidad activa y el transporte, y los demas requerimientos que se determinen en las leyes,
normas y reglamentos de jurisdiccién en la materia.

2. El Estado podra colaborar, a solicitud de las autoridades municipales, en la gestién, evaluacién y
reglamentacion de los estudios de impacto al transito y los estudios en materia de movilidad y
seguridad vial que incluyan analisis y estrategias transversales desde la perspectiva de género.

Articulo 116. Normas generales.
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1. Las licencias o permisos a que se refiere el articulo anterior, se sujetaran a las siguientes
normas generales:

I. No se autorizaran ni permitiran construcciones, ni la instalacién de anuncios, a una distancia
menor de cien metros de los cruceros en caminos, carreteras y autopistas estatales;

Il. Por regla general, en los predios adyacentes a los caminos, carreteras y autopistas estatales,
hasta en una distancia de cien metros del limite del area de derecho de via, no debera autorizarse
ni permitirse realizar trabajos de explotacién de canteras o cualesquiera otros que requieran el
empleo de explosivos; y

lll. Solo en casos justificados, la dependencia estatal competente en materia de obras publicas,
emitira dictamen favorable para que se autorice realizar los trabajos a que se refiere la fraccion
anterior, exigiendo las garantias y medidas de seguridad que estime convenientes.

Capitulo I
De los requisitos para circular en la via publica
Articulo 117. Requisitos y condiciones.

1. Todo vehiculo para transitar u ocupar la via publica, debera contar con los requisitos y
condiciones requeridas de acuerdo a lo dispuesto por esta Ley y su reglamento; para ello deberan
estar inscritos en el registro de la Secretaria de la Hacienda Publica, portar los elementos de
identificacion conforme a su tipo y caracteristicas, tales como placas, tarjeta de circulacion,
comprobante de verificacion vehicular y constancia o péliza de seguro vial vigentes que garantice
los dafios y perjuicios contra terceros; asi como cualquier otro mecanismo electrénico de
identificacion vehicular que para esos efectos implemente dicha dependencia.

2. Dichos documentos deberan permanecer inalterables e inmodificables, asi como evitar colocar
cualquier medio que impida su correcta visualizacién, segun sea el caso.

3. Los vehiculos de transporte publico en sus distintos modos, ademas de los documentos antes
sefalados, deberan portar los rétulos y colores que los identifiquen como prestadores del servicio
de que se trate, en caso de que la presente Ley, reglamentos y normas técnicas, asi lo exijan para
sus modos.

4. Los vehiculos hibridos-eléctricos y eléctricos quedaran exentos de portar y contar con el
comprobante de verificacion vehicular.

5. Las ambulancias deberan cumplir con lo establecido en la norma oficial aplicable, asi como la
regulacion de los servicios de salud y atencién médica prehospitalaria, segin las diferentes
clasificaciones y deberan portar placas que las identifiquen como prestadoras del servicio
especifico en los términos del reglamento de la presente Ley.

Articulo 118. Vehiculos para emergencias.

1. Los vehiculos de seguridad adaptados para emergencia (ambulancias) deberan cumplir con lo
establecido en la norma oficial mexicana NOM-034-SSA3-2013, regulacién de los servicios de
salud, atencion médica prehospitalaria, segun las diferentes clasificaciones enunciadas en el
ordenamiento:

I. Ambulancias terrestres de traslado.

Il. Ambulancias terrestres de urgencias basicas.

Ill. Ambulancias terrestres de urgencias avanzadas.
IV. Ambulancias terrestres de cuidados intensivos.

Articulo 119. De los requisitos.
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1. Todo vehiculo para transitar u ocupar la via publica, debera contar con los requisitos y
condiciones requeridas de acuerdo a lo dispuesto por la Ley General, esta Ley y su reglamento;
para ello deberan estar inscritos en el registro de la Secretaria de la Hacienda Publica, portar los
elementos de identificacion conforme a su tipo y caracteristicas, tales como placas, tarjeta de
circulacién, comprobante de verificacion vehicular y constancia o pdliza de seguro vial vigentes que
garantice los dafos y perjuicios contra terceros; asi como cualquier otro mecanismo electronico de
identificacién vehicular que para esos efectos implemente dicha dependencia.

2. Dichos documentos deberan permanecer inalterables e inmodificables, asi como evitar colocar
cualquier medio que impida su correcta visualizacion, segun sea el caso.

3. Los vehiculos de transporte publico en sus distintos modos, ademas de los documentos antes
sefalados, deberan portar los rétulos y colores que los identifiquen como personas prestadoras del
servicio de que se trate, en caso de que la presente Ley, reglamentos y normas técnicas, asi lo
exijan para su modo.

4. Los vehiculos hibridos-eléctricos y eléctricos quedaran exentos de portar y contar con el
comprobante de verificacion vehicular.

5. Las ambulancias deberan cumplir con lo establecido en la norma oficial aplicable, asi como la
regulacion de los servicios de salud y atencién médica prehospitalaria, segun las diferentes
clasificaciones y deberan portar placas que las identifiquen como prestadoras del servicio
especifico en los términos del reglamento de la presente Ley.

6. El transporte publico y particular debera rebasar a la persona ciclista por el carril de la izquierda
0 guardando al menos metro y medio de distancia, conservara al menos siete metros cuando la
persona ciclista esté en movimiento y al menos cinco metros cuando se encuentre detenido en
espera de su derecho de paso.

Articulo 120. De los establecimientos.

1. Los establecimientos, personas fisicas o juridicas que comercialicen o enajenen motocicletas,
proporcionaran a la Secretaria de la Hacienda Publica la informacion relativa a los compradores y
el detalle del vehiculo, de manera trimestral y bajo las reglas que mediante acuerdo emita la
Secretaria de la Hacienda Publica, de conformidad con las leyes fiscales vigentes; el
incumplimiento a esta disposicion sera sancionado en términos de lo dispuesto por el Codigo Fiscal
del Estado de Jalisco.

2. Los establecimientos, personas fisicas o juridicas que comercialicen o enajenen los vehiculos
antes mencionados, se cercioraran previo a la entrega de los mismos, que la adquirente haya
realizado el pago de las contribuciones relativas a la inscripcion en el padrén vehicular, la dotacion
de placas de circulacion y demas elementos que permitan la identificaciéon del vehiculo de
conformidad con lo establecido en la Ley de Ingresos para el Estado de Jalisco para el Ejercicio
Fiscal correspondiente.

3. Los vehiculos eléctricos quedaran exentos de portar y contar con el comprobante de verificacion
vehicular.

4. Todo conductor debera portar la licencia o permiso para conducir vigente, de acuerdo al tipo de
vehiculo de que se trate y conforme a la clasificacién establecida en la presente Ley y su
reglamento.

Articulo 121. Obligaciones de la movilidad activa.

1. Las personas conductoras de vehiculos de movilidad asistida o motorizados con fuerza de hasta
treinta kildbmetros por hora, tales como scooter, bicicletas asistidas, u otros similares y/o asi
contemplados por los reglamentos en la materia, no deberan circular sobre las banquetas de uso
peatonal, debiendo descender de su vehiculo, cuando requieran ingresar a las mismas, a plazas o
espacios publicos de uso peatonal; ademas de atender las indicaciones de la autoridad
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competente, asi como los sefialamientos y dispositivos viales; en los senderos compartidos con el
peatdn procuraran guardar distancia con este, a efecto de prevenir incidentes o siniestros.

2. Se exceptla de lo previsto en el parrafo anterior las personas con discapacidad conductoras que
requieran cualquier tipo de asistencia respecto a su movilidad y los demas que al efecto determine
la presente Ley y su reglamento.

Capitulo llI

De la circulacion
Articulo 122. De la observancia de la Ley.
1. La circulaciéon por parte de las personas usuarias de la movilidad en el Estado estara
garantizada por las autoridades estatales y municipales, las personas usuarias de la movilidad
deberan apegarse a los requisitos que para sus desplazamientos establece la presente Ley y su
reglamento.
Articulo 123. Medidas de circulacién.
1. La Secretaria establecera las medidas minimas de circulacion en el Estado, asi como los limites
maximos y minimos de velocidad para la circulacién de vehiculos en las vias publicas de

jurisdiccion estatal de conformidad con lo dispuesto en la presente Ley y su reglamento.

2. En las vias de jurisdiccion municipal, sera el ayuntamiento respectivo el que determine lo
procedente, observando las disposiciones legales, reglamentarias y normativas aplicables.

Articulo 124. Medidas minimas de transito.
1. Para transitar en las vias publicas de comunicacion local, se requiere al menos lo siguiente:

I. Que las personas conductoras de vehiculos cuenten con licencia o permiso de conducir vigente,
cuando asi se requiera, la cual debera ser la adecuada para el tipo de vehiculo que se pretenda
operar;

Il. Otorgar la preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias publicas de acuerdo
con el disefio y funcionalidad de éstas, de conformidad con la jerarquia de la movilidad;

Ill. Que se respeten los limites de velocidad establecidos por la autoridad competente, tomando en
consideracion la evidencia cientifica de caracter nacional o internacional, a fin de mantenerlas por
debajo de un umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la integridad de las
personas, asi como las disposiciones previstas en la Ley General, con observancia de los limites
maximos permisibles de circulacion siguientes:

a) Treinta kildmetros por hora en vialidades secundarias y vialidades terciarias.

En horarios de entradas y salidas de planteles escolares, hospitales y/o centros de culto se debera
disminuir la velocidad a diez kilbmetros por hora y extremar precauciones, respetando los
sefalamientos y dispositivos para el control del transito correspondientes.

b) Cincuenta kildbmetros por hora en vialidades primarias sin acceso controlado.

c) Ochenta kildbmetros por hora en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) Ochenta kildbmetros por hora en carreteras estatales o interestatales fuera de zonas urbanas;
cincuenta kildmetros por hora dentro de zonas urbanas.
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e) Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener velocidad de
operacion mayor a cincuenta kildbmetros por hora en cualquiera de sus accesos.

IV. Contar con una constancia o pdliza de seguro vigente para responder en forma efectiva de los
posibles dafos a terceros, en los términos que sefiale el reglamento de esta Ley;

V. La utilizacién del cinturon de seguridad de forma obligatoria para todas las personas pasajeras
de vehiculos motorizados, de acuerdo con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana
aplicable;

VI. El uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevencién y captacion de infracciones a fin
de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten contra la integridad, dignidad o libertad de las
personas;

VII. Las nifias y niflos de cero a doce afos deberdn viajar en los asientos traseros, con un sistema
de retencion infantil SRI o en un asiento de seguridad acorde a la talla y peso, que atienda las
instrucciones establecidas en el manual de uso del vehiculo, asi como el instructivo que
proporcione el fabricante del SRI en cuanto a su instalacion, direccion, sistema de anclaje y ajuste
de los arneses. Ademas de que cumpla tanto con los requisitos establecidos en la Norma Oficial
Mexicana aplicable, asi como con los estandares internacionales para dispositivos de seguridad
adecuados.

En el caso de personas mayores de doce afios que tengan una estatura menor a los uno punto
cincuenta metros de altura, deberan viajar preferentemente en los asientos traseros del vehiculo
motorizado.

En el caso de que el vehiculo no cuente con asientos traseros, las nifias, nifios y personas sujetas
al SRI en los términos del parrafo anterior, viajaran en el asiento delantero con alguno de los
sistemas previstos en el presente articulo para su debida retenciéon o sujecidon al vehiculo,
debiendo, en su caso, desactivarse el sistema de bolsas de aire frontales del asiento del copiloto
para garantizar su seguridad.

VIII. El uso de sistemas de sujecién para sillas de ruedas en el transporte publico;

IX. Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares establecidos en la Norma
Oficial Mexicana aplicable;

X. El uso obligatorio de casco para personas conductoras y personas pasajeras de motocicletas
que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la materia;

XI. Acatar la prohibiciéon de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo electrénico o
de comunicacién, asi como leer y/o enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de
dispositivo electronico, salvo que se realice mediante tecnologia de manos libres; y

XIl. En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos electronicos o de comunicacion
para la prestacion del servicio de transporte, del teléfono celular o cualquier otro tipo de dispositivo
electronico, debera estar debidamente colocado en un sujetador, adherido al vehiculo, que facilite
su interaccién y que no obstaculice la visibilidad al conducir o implique un riesgo mayor para la
debida conduccion.

2. Cuando dos vehiculos motorizados de manera simultanea circulen por vialidades secundarias de
un solo sentido y con el mismo numero de carriles, sin dispositivos o sefialamientos viales, o que
los mismos se encuentren apagados y no haya sefialamiento restrictivo que regule la preferencia
de paso, y se encuentren en una interseccion, ambos vehiculos haran alto total y dejaran pasar en
primer término a las personas peatonas, posteriormente se le cedera el paso al vehiculo que
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circula a la derecha sobre el que circula a la izquierda, y finalmente se aplicara la regla de alternar
el paso con una frecuencia de uno y uno.

Articulo 125. Alcoholemia.

1. Con el objeto de evitar la circulaciéon de las personas conductoras u operadoras de cualquier
vehiculo bajo el influjo de alcohol, es obligacién del Estado y de los municipios realizar pruebas de
alcoholemia de manera permanente. Para tal efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia
superior a cero puntos veinticinco miligramos por litro en aire espirado o cero punto cero cinco
gramos por decilitro en sangre, salvo las siguientes consideraciones:

|. Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una alcoholemia
superior a cero puntos cero uno miligramos por litro en aire espirado o cero punto cero dos gramos
por decilitro en sangre; y

Il. Para vehiculos destinados al transporte de personas pasajeras y de carga, queda prohibido
conducir con cualquier concentracion de alcohol por espiracion o litro de sangre, asi como para los
que determinen la presente Ley y sus reglamentos.

Articulo 126. Carriles compartidos.

1. El Estado y los ayuntamientos, en el ambito de sus respectivas competencias y atribuciones,
podran delimitar carriles compartidos de circulacion, en vialidades publicas, debidamente
sefalizados, donde interactien en condiciones seguras dos 0 mas modos de vehiculos, los cuales
pueden ser los 